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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Hemer ist nach EG-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet, aufbauend
auf der vorliegenden Larmkartierung und vor dem rechtlichen Hintergrund des
Runderlasses des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz - V-5 -8820.4.1 v. 7.2.2008 einen Larmaktionsplan
aufzustellen.

Hemer liegt mit rund 36.500 Einwohnern mit Hauptwohnsitz (Stand 2013)l
aulRerhalb der im Rahmen der EG-Umgebungslarmrichtlinie definierten
Ballungsraume.

Fur die Stadt Hemer erfolgen die Erstellung der Larmkarten und die Ausarbei-
tung des Larmaktionsplans gemaf den Vorgaben fir die 2. Stufe fur Hauptver-
kehrsstralZen mit Uber 3 Millionen Kfz pro Jahr. Dies sind dies entsprechend
den Larmkarten die B 7, die L 682 und die L 683.

Die Larmkarten wurden 2012 durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz (LANUV) erstellt. Diese werden im Larmaktionsplan
ausgewertet. Im Ergebnis werden die Bereiche herausgearbeitet, in denen
aufgrund der Larmbelastungen und Larmbetroffenheiten MaZnahmen erforder-
lich sind (MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden unter Einbindung bereits beste-
hender Planungen Strategien der Larmminderung entwickelt und Mal3nahmen-
konzepte zur LArmminderung in den MalRnahmenbereichen erarbeitet. Die
Maflinahmenkonzepte minden in ein Ma3hahmenprogramm, in dem die
Aktivitdten der Stadt Hemer fur die ndchsten 5 Jahre dargestellt werden. Fur
dieses Malinahmenprogramm werden die zu erwartenden Entlastungswirkun-
gen sowie die damit verbundenen zu erwartenden Kosten dargestellt.

Der Larmaktionsplan enthalt dariiber hinaus grundsatzliche Aussagen zu
ruhigen Gebieten in Hemer.

Des Weiteren bindet der Larmaktionsplan die Anregungen aus der Offentlich-
keitsbeteiligung und der Beteiligung Trager offentlicher Belange mit ein.

Der Larmaktionsplan wurde im September 2014 vom Rat der Stadt Hemer
beschlossen.

1 Auskunft aus dem stadtischen Melderegister vom 12.09.2013, Stadt Hemer
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1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarm-
richtlinie (URL) vom 25.06.2002, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde.

Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster
Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung” und die Paragrafen 47a bis 47f
eingeflgt.

Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV, welche die Details fur die
Erstellung der Larmkarten regelt. Fir die Larmaktionsplanung gibt es keine
entsprechende Verordnung.

In den LAI-Hinweisen zur Lz";irmaktionsplanung2 sowie in weiteren Leitfaden und
Musteraktionsplanen® werden Handlungsempfehlungen zur Aufstellung von
Larmaktionsplanen gegeben.

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von Malinahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist 8 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6
BImSchG. Danach sind die Mal3nahmen aufgrund eines Larmaktionsplanes
~durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen®. Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustédndigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
bertcksichtigen®. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige
Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MaBhahmen, sondern verweist auf
spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z.B. 88 17 und 24 BImSchG, 8§ 45 Abs.
1 Nr. 3 StraRenverkehrsordnung (StVO), § 75 Abs. 2 Satz 3 VwVfG).“4

~soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfillt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingeraumte Ermessen allerdings durch 8 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MaRRnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans
eingeschrankt. So sind z.B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten straf3en-
verkehrsrechtlichen MaRnahmen von den StraRenverkehrsbehérden durchzu-
setzen. Sind in dem Plan Entscheidungen anderer Trager 6ffentlicher Verwal-
tung vorgesehen (z.B. die Aufstellung eines Bebauungsplans) gelten auch
hierfir die anderweitig (z.B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

LAI — AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, aktualisierte
Fassung vom 18. Juni 2012

Ministerium fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
(MUNLV), EG-Umgebungslarmrichtlinie, Musteraktionsplan, (0.D.)

LAl — AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, aktualisierte
Fassung vom 18. Juni 2012, S. 16



Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des Stadt Hemer
pflichtgem&Ren Ermessens Uber Reihenfolge, Ausmaf3 und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmaflnahmen. Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung
der Gesamtbelastung in dem betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine
Prioritatensetzung hinsichtlich der Handlungsoptionen erforderlich.“®
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»oind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so

missen diese bei der Planung berlcksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommen-
den Gewicht in die Abwagung einbezogen werden. Dabei ist die L&rmminde-
rung als Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu beriicksichtigenden
Belange, die untereinander abgewogen werden mussen.“°

1.3 Untersuchungsraum

Die Stadt Hemer liegt im Bundesland Nordrhein-Westfalen am Rand des
sudostlichen Ruhrgebietes in direkter Nachbarschaft zur Stadt Iserlohn. Sie ist
eine kreisangehdrige Stadt der Verwaltungseinheit des Markischen Kreises mit
einer Flache von 67,5 gm’ und 36.500 Einwohnern (Stand 2013).°

Die nachstgelegenen Oberzentren sind Dortmund und Hagen.

Landschaftlich wird das Gebiet durch die Taler und Mittelgebirge des nordlichen
Sauerlandes gepragt. Im Stadtgebiet sind vom niedrigsten Punk (Edelburg,

160 m) zum héchsten Punkt (Balver Wald, 546 m) Hohenunterschiede von
knapp 380 m vorhanden. Auf der Flache der Stadt befindet sich auch das
Geotop ,Felsenmeer®, ein rund 13 ha grof3es Naturschutzgebiet, das sich durch
seine besonderen Gesteinsformationen auszeichnet. Daneben existieren auch
einige Hohlen. Mehr als die Halfte der Stadtflache ist bewaldet, rund 23%
werden fir die Landwirtschaft genutzt.

An das Ubergeordnete Stralenverkehrsnetz ist die Stadt Uber die B 7 als
Verlangerung der A 46 im Westen angebunden. Uber die A 46 besteht
Anschluss an das Uberregionale Autobahnnetz. Die B 7 verlauft im noérdlichen
Stadtgebiet von Hemer in West - Nord-Ost-Richtung und verbindet die Stadt im
Nordosten mit der Stadt Menden.

Weitere Stral3en auf dem Stadtgebiet sind die L 682 und L 683. Die L 682 liegt
sudlich der Kernstadt Hemer und verlauft ebenfalls von West nach Ost. Im
Stadtgebiet orientiert sie sich ab der L 683 Richtung Norden in die Kernstadt
hinein. Auf der Honnetalstral3e biegt sie in stiddstlicher Richtung ab und fihrt

°* Ebd,S. 16f.
®  Ebd,S.17

Stadt Hemer: Freizeit und Tourismus, Portrait,
http://www.hemer.de/tourismus/portrait/index.php, letzter Zugriff: 09.07.2013

Auskunft aus dem stadtischen Melderegister vom 12.09.2013, Stadt Hemer
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wieder aus der Kernstadt hinaus. Im Westen fuhrt die L 682 nach Iserlohn und
auf die A 46. Die L 683 verlauft von der B 7 kommend in Richtung Stiden durch
die Stadtmitte. Im weiteren Verlauf passiert die L 683 die Ortsteile Bredenbruch
und Ihmert und verlasst das Stadtgebiet Hemer im Siden. Einen ahnlichen
Verlauf hat die K 32, die von der L 682 zwischen Hemer und Deilinghofen
beginnend das Stadtgebiet in stdlicher Richtung durchquert. Nordlich der B 7
verlauft die K 16, die von der nordwestlichen Stadtgrenze Hemers tber
Landhausen und Stiibecken fihrt und am Knotenpunkt B 7 / L 683 ans
Uberregionale StralRennetz anschlieft.

In der Stadt Hemer gibt es keinen Bahnhof bzw. SPNV-Haltepunkt (Schienen-
personennahverkehr). Die nachstgelegenen Bahnhéfe befinden sich in Menden
und Iserlohn. Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr sind diese erreichbar.

Es gibt verschiedene Stadt- und Regionalbuslinien (u.a. eine Schnellbuslinie
zwischen Iserlohn und Menden Uber Hemer (Haltestellen entlang der B 7)). Des
Weiteren wird seit 1997 ein Birgerbus auf aktuell 4 Linien betrieben.

Die Stadt Hemer zeichnet sich als wirtschaftlich gewachsene Industriestadt mit
metallerzeugendem und -verarbeitendem Gewerbe - vor allem Maschinenbau-
unternehmen - aus. Dartber hinaus sind am Standort Hemer die international
bekannten Sanitarunternehmen Grohe und Keuco ansassig. Im Stadtgebiet
stehen noch Flachen zur gewerblichen Nutzung zur Verfiigung.

Ein maf3geblicher Entwicklungsschub konnte durch die Landesgartenschau
2010 und die damit verbundenen Investitionen in die innerstadtische Infrastruk-
tur erzielt werden.

1.4 Zustandige Behorde

Zusténdig fur die Larmaktionsplanung in Nordrhein-Westfalen sind die Stadte
und Gemeinden. Bei der Berechnung der Larmkarten werden die Gemeinden
aul3erhalb der Ballungsraume durch das Landesamt fiir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz unterstitzt.

In der Stadt Hemer ist das Amt fur Planen, Bauen und Verkehr, Abteilung Stadt-
und Verkehrsplanung, Hademareplatz 44, 58675 Hemer fiir die Larmaktions-
planung zustandig.



15 Geltende Grenz- und Ausldsewerte

1.5.1 Ausldésewerte der Larmaktionsplanung

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland nicht rechtlich definiert und vorgegeben.

Fur die Larmaktionsplanung der Stadt Hemer sind folgende Werte relevant:

Auslosewerte zur Larmaktionsplanung: Lpgy = 70 dB(A) und
Lnight = 60 dB(A) entsprechend Runderlass 2008

Nach Runderlass 2008 des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz (MUNLV) liegen Larmprobleme und somit
Handlungsbedarf vor, wenn ,an Wohnungen, Schulen, Krankenhausern oder
anderen schutzwurdigen Gebéauden ein Lpgy von 70 dB(A) oder ein Lyign: VOn
60 dB(A) erreicht oder Gberschritten wird. Dies gilt nicht in Gewerbe- oder
Industriegebieten nach 88 8 und 9 der Baunutzungsverordnung sowie in
Gebieten nach § 34 Abs. 2 des Baugesetzbuches mit entsprechender Eigen-
art.“” Im Musteraktionsplan von NRW werden diese Schwellenwerte als
Auslosewerte bezeichnet.™

Auslosewerte zur Larmaktionsplanung: Lpgy = 65 dB(A) und
Lnight = 55 dB(A) entsprechend Entwurf des Runderlasses 2012

Entsprechend dem Entwurf zum Runderlass Larmaktionsplanung des Ministeri-
um fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Naturschutz und Verbraucher-
schutz - V-5 - 8820.4.1 aus 2012 " wird die Nummer 2 des Runderlasses wie
folgt geéndert:

.Larmprobleme im Sinne des § 47 d Abs. 1 BImSchG liegen auf jeden Fall vor,
wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenh&dusern oder anderen schutzwiirdigen
Gebéauden ein Lyey Von 65 dB(A) oder ein Lygx VOn 55 dB(A) erreicht oder
Uberschritten wird.”

Damit folgt das Land den Erkenntnissen aus der Larmwirkungsforschung, nach
denen statistisch nachweisbar ist, dass bei einer Dauerbelastung mit Mitte-

RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz - V-5 - 8820.4.1v. 7.2.2008, S. 1

Vgl. MUNLV: EG-Umgebungslarmrichtlinie Musteraktionsplan, (0.D.), S. 5

Entwurf des RdErl. des Ministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur-

und Verbraucherschutz V-5 - 8820.4.1 v. .2012, der Entwurf sieht die Herabsetzung
der Lpen und Lnignt—Werte von 70 auf 65 dB(A) bzw. von 60 auf 55 dB(A) vor.

10

11
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lungspegeln = 65 dB(A) tags und = 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz- und
Kreislauferkrankungen zunimmt.*?

1.5.2 Nationale Richt- und Grenzwerte

Die Durchfiihrung von MalRnahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach
nationalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten.

Im nachfolgenden sind die wichtigsten rechtlichen Grundlagen zur Larmsanie-
rung aufgefihrt.

VLarmSchR 97

Die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) gelten fir Bundesfernstrafl3en in der
Baulast des Bundes sowohl zum vorsorglichen Schutz vor Verkehrslarm (bei
Planung und Bau von Straf3en) als auch bei der nachtréaglichen Minderung von
Larmbelastungen an bestehenden StraRen (Larmsanierung).™

.Larmschutz an bestehenden Stral’en (Larmsanierung) wird [hierbei] als
freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen
gewahrt. Er kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefuhrt werden.
Die Larmsanierung kann erfolgen, wenn der Beurteilungspegel (nach RLS-90)
den mal3geblichen Immissionsgrenzwert in Abhangigkeit von der Gebietskate-
gorie Uberschreitet. Diese sind:

«l4

Gebiete um Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete:
67 dB(A) tags 57 dB(A) nachts

Kern-, Dorf- und Mischgebiete an BundesfernstralRen:
69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts

Gewerbegebieten: 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts®®

Die Regelungen der VLarmSchR97 richten sich an Bundesfernstral3en
(Autobahnen und BundesstralRen) in der Baulast des Bundes.

2 vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fiir Umweltfragen,

Drucksache 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.99
¥ vLarmSchR 97, S. 6
¥ vLarmSchR 97, S. 26
® vLarmSchR 97, Absenkung der Immissionsgrenzwerte 2010



Fur LandesstraBen gewahrt auch das Land Nordrhein-Westfalen Larmsanie-
rung im Rahmen zur Verfugung stehender Haushaltsmittel. Voraussetzung ist
auch hier die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach VLArmSchR97.
Abweichend davon ist fur Landesstraf3en an Kern-, Dorf- und Mischgebieten ein
Immissionsgrenzwert von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts festgeleg'[.16

Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den Stral3enver-
kehrsbehdrden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stralenverkehrsrechtli-
cher MaRnahmen [...] zum Schutz der Wohn- / Bevélkerung vor Stral3enver-

kehrslarm“!’ dienen.

Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Maf3nah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehérden die Benutzung bestimm-
ter StraRen oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kénnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen, [...]"

In den Larmschutz-Richtlinien-StV sind die grundsatzlichen Voraussetzungen
fur die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden
geregelt. StralBenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen demnach
insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 1 dargestellten Richtwerte in
Betracht.™®

1 http://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html, letzter Zugriff: 21.05.2013

Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV dienen als ,Orientierungshilfe®.
Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile, z.B. des Verwaltungsgerichtes Berlin,
beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab Uberschreiten der Werte aus der

16. BImSchV. Deren Grenzwerte liegen beim Stral3enverkehr in reinen und allge-
meinen Wohngebieten bei 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts. Bei Uberschreitung
der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser Ermessensspiel-
raum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

17

18
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Tabelle 1: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fiir straenverkehrsrechtliche
LarmschutzmaBnahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort / Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr)  (22.00 - 6.00 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

GemaR den gesetzlichen Vorgaben sind bei stralRenverkehrsrechtlichen
Larmschutzmal3hahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien ftr
den Larmschutz an StraRe (RLS-90))'° anzuwenden.

Die Larmschutz-Richtlinien-StV legen neben den Richtwerten weiterhin fest,
dass ,durch strallenverkehrsrechtliche MaRnahmen [...] der Beurteilungspegel
unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um

3 dB(A) bewirkt werden [soll]“. Grundsatzlich ist die Abwagung der MaRnahmen
unter Bertcksichtigung aller Umstande und insbesondere der verkehrlichen
Belange von Bedeutung. Diese Abwagung wurde bereits in verschiedenen
Gerichtsurteilen so interpretiert, dass die Wirksamkeit stral3enverkehrsrechtli-
cher MaRnahmen auch unter 3 dB(A) anerkannt wurde.”

19 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Bundesministerium fiir

Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS)
Nr. 8/1990

Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile, u.a. Verwaltungsgericht Berlin, Urtell
vom 05.05.2009 wird die Wirksamkeit der stral3enverkehrsrechtlichen Mal3nahme
auch unter 3 dB(A) bzw. 2,1 dB(A) anerkannt.
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2 Analyse der Larmsituation

2.1 Larmkartierung des LANUV

Die Larmkartierung fir die Stadt Hemer wurde vom Landesamt fir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) Nordrhein-Westfalen 2012 durchge-
fihrt. Die Larmdaten wurden mittels der Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir
Umgebungslarm an StraRen (VBUS) nach EG-Umgebungslarmrichtlinie
berechnet. Die Berechnung erfolgt fiir den 24-Stunden-Zeitraum (Lpgy) und den
Nacht-Zeitraum (Lnign)-

2.1.1 Strategische Larmkarten

Das Ergebnis der Larmkartierung sind strategische Larmkarten, auf denen die
Schallpegel, die aul3erhalb der Gebaude in 4 m Hohe Gber dem Gelande
errechnet wurden, in Form von Isophonenbandern dargestellt werden.

Insbesondere in unbebauten Bereichen fallen sich in die Flache ausbreitende
Isophonenbander auf. Hier kann sich der Schall ungehindert ausbreiten.

Die Karten liegen fiir 24 Stunden (Lpgn) und die Nacht (Lyignt) VOr.

Abbildung 1: StralRenverkehrslarm, Lpen, Kartierung 2012, LANUV (Ausschnitt)

@ LANUV NRW, © Strallen. NRW, © Geobasis NEW, @ BKG, © Planet Observer
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Die Schallpegel fuir den Tag (24h) werden von Lpgy > 55 dB(A) bis > 75 dB(A)
skaliert.

Die Pegelklassen fiir den Nachtzeitraum werden von > 50 dB(A) bis > 70 dB(A)
eingeteilt.

Abbildung 2: StraRenverkehrslarm, Lnign, Kartierung 2012, LANUV (Ausschnitt)

StralBenverkehr nachts

-

dB(A)
>0 ... <=55
>55 . <=60
>60 ... <=65
>65 ... <=70
>70
Gebaude

night

Gemeindegrenzen

© LANUY NEW, @ Strallen. NRW, @ Geobasis NRW, @ BKG, @ Planet Observer

2.1.2 Betroffenheitsstatistik

Die Betroffenheitsstatistik zeigt auf, wie viele Birger in Hemer durch Stra3en-
verkehrslarm belastet sind.

Die Betroffenenzahlen wurden durch das LANUV uber die Vorlaufige Berech-
nungsmethode zur Ermittlung von Betroffenenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB)* ermittelt.

Nach der Berechnungsmethodik sind nicht alle Bewohner eines Gebaudes
gleichmafig von Larm betroffen, sondern es erfolgt eine anteilsmafige
Berechnung, die den Anteilen der belasteten Fassaden Rechnung tragt.

2 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung von Betroffenenzahlen durch

Umgebungslarm, nicht amtliche Fassung der Bekanntmachung im Bundesanzeiger
Nr. 75 vom 20. April 2007



Grundlage fur die Berechnung sind die Bewohnerzahl und Fassadenpegel an
Fassadenpunkten rund um das Gebdude. Am gesamten Fassadenumfang des
Gebaudes werden in 4 m Héhe Referenzpunkte (Fassadenpunkte) nach einer
festen Einteilung gesetzt. Die Larmbelastung an jedem einzelnen Fassaden-
punkt wird berechnet.

Uber die Korrelation der Einwohner mit der Anzahl der Fassadenpunkte wird ein
Verhaltnis Einwohner je Fassadenpunkt berechnet. Der so entstandene Faktor
wird mit der Anzahl der Fassadenpunkte, die innerhalb zuvor festgelegter
Pegelklassen (z.B. 55 - 65 dB(A), 65 - 70 dB(A) usw.) liegen, multipliziert.
Ergebnis ist die Betroffenenzahl in Abhangigkeit der gewahlten Pegelklassen.

In den folgenden Tabellen wird die Anzahl der betroffenen Personen getrennt
nach 24h und nachts aufgelistet.

Tabelle 2: Geschatzte Gesamtzahl larmbelasteter Menschen, ganztags (auf 10er-
Stellen gerundet)®

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Geb&auden
wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von, in 24h (Lpen)

StralRe >55-60dB(A) >60-65dB(A) >65-70dB(A) >70-75dB(A)
Bundesstralle 280 220 170 90
Landesstraf3en 580 650 540 230
Gesamt 860 870 710 320
Gesamt >55 > 60 > 65 >70
aggregiert

2.760 1.900 1.030 320

grau markierte Werte liegen oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionsplanung
entsprechend dem Runderlassentwurf aus 2012

22 Betroffenenstatistik der Larmkartierung Hemer, Landesamt fiir Natur, Umwelt und

Verbraucherschutz, 2012
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Tabelle 3: Geschatzte Gesamtzahl larmbelasteter Menschen, nachts (auf 10er-
Stellen gerundet)®®

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Geb&auden
wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von, nachts (Lnight)

Stralle >50-55dB(A) >55-60dB(A) > 60-65dB(A) > 65- 70 dB(A)
BundesstralRe 230 190 90 30
LandesstraRen 660 560 290 0
Gesamt 890 750 380 30
Gesamt > 50 > 55 > 60 > 65
aggregiert

2.050 1.160 410 30

grau markierte Werte liegen oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionsplanung
entsprechend dem Runderlassentwurf aus 2012

Von Larmbelastungen ganztags tber einem Lpgy Von 55 dB(A) sind in der Stadt
Hemer entlang des kartierten Stralennetzes 2.760 Menschen betroffen.

Uber den Auslésewerten der Larmaktionsplanung entsprechend dem Runder-
lassentwurf aus 2012 (Lpen = 65 dB(A), Luight = 55 dB(A)) sind ganztags 1.030
Menschen betroffen, im Nachtzeitraum sind es 1.160 Menschen. Dies sind rund
3% der Gesamtbevolkerung der Stadt Hemer.

Bei der Erstellung der Larmkarten ist nach der 34. BImSchV auch die Erfassung
larmsensibler Einrichtungen ab einem Loen > 55 dB(A) erforderlich. Larmsensib-
le Einrichtungen sind nach Umgebungslarmrichtlinie Schulen und Krankenh&u-
ser.

In Hemer liegen an zwei Schulgebauden Pegelwerte von Loen > 55 dB(A) bis
65 dB(A) vor (Pestalozzischule und Wilhelm-Busch-Schule). Ein Schulgebaude
ist von einer Larmbelastung tber 65 dB(A) betroffen (Woesteschule). An
Krankenhdusern wurde kein Pegel Loen > 55 dB(A) ermittelt.

% Betroffenenstatistik der Larmkartierung Hemer, Landesamt fiir Natur, Umwelt und

Verbraucherschutz, 2012



2.2 Beschreibung der Larm- und Konfliktsituation

2.2.1 Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung

Der gebaudebezogene Larmpegel stellt den maximalen Fassadenpegel dar, der
an einem Gebdaude durch die StralRenverkehrsbelastung vorliegt. Grundlage
sind die Fassadenpegel der Larmkartierung 2012 des LANUV.

In der Karte 1 und der Karte 2 abgebildet sind alle Gebaude mit Wohnnutzung
und einem Gebaudepegel tber den entsprechend Kapitel 1.5.1 dargestellten
Schwellenwerten

Lpen = 70 dB(A) oder Lyigh = 60 dB(A) entsprechend Runderlass 2008

Lpen = 65 dB(A) oder Lyign = 55 dB(A) entsprechend dem Entwurf zum
Runderlass 2012.
Dieses Wertepaar entspricht der Schwelle gesundheitlicher Schadigungen.

Die grau dargestellten Gebaude haben entweder einen Gebaudepegel
unterhalb der genannten Schwellenwerte oder sind unbewohnt.

Karte 1: Gebaudebezogener Larmpegel an bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten Lpen

Karte 2: Gebaudebezogener Larmpegel an bewohnten Geb&uden nach
Schwellenwerten Lyignt

Von ca. 7.700 bewohnten Gebauden in der Stadt Hemer weisen rund 420
Gebaude einen Pegel Uber dem gesundheitlichen Schwellenwert
I—Night =55 dB(A) auf.

Der Nachtzeitraum ist in der Regel der kritischere Zeitraum, da in diesem von
einer hdheren Larmsensibilitat und Betroffenheit der Wohnbevdlkerung
auszugehen ist. Die nachfolgenden Ausfiihrungen beziehen sich daher auf den
Nachtzeitraum. Ein Vergleich zwischen Lpgy und Lyign macht dartiber hinaus
deutlich, dass die Aussagen zum Lyign, 2.B. zu Belastungsschwerpunkten, im
Wesentlichen auch auf den Lpgy zutreffen.

Gebaude mit einem Pegel von Lygn: 2 60 dB(A) sind entlang des gesamten
Kartierungsnetzes zu finden. Die meisten Gebaude in dieser Pegelklasse liegen
an der B 7 im Bereich Breddestral3e bis HauptstralRe, weiter entlang der L 683
durch die Kernstadt und auf westlichen und dstlichen Teilabschnitten der L 682.
Weitere Schwerpunkte mit betroffenen Geb&uden sind an der B 7 im Bereich
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Mesterscheider Weg und in einem Abschnitt ca. 300 m 6stlich der Kreuzung
Hauptstrae / B 7.*

Wohngebaude mit einem Pegel von Lyign zZwischen 55 dB(A) und 60 dB(A) sind
hauptsachlich entlang der L 682 in Deilinghofen (Nieringser Weg bis Schmiede-
stral3e) und an der Iserlohner Stralle zu finden. Weitere, groRere Konzentratio-
nen liegen an der B 7 im Bereich Urbecker Straf3e bis Unter dem Asenberg und
Haarweg bis BreddestralRe.

2.2.2 Réaumliche Betroffenheitsanalyse

Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit

Insgesamt sind 1.030 Menschen in Hemer von Larmpegeln Lpgy > 65 dB(A) und
1.160 Menschen von Larmpegeln Lyign: > 55 dB(A) betroffen.

Die raumliche Verortung der einwohnerbezogenen Larmbetroffenheit (raumliche
Betroffenheitsanalyse) erméglicht eine Zuordnung der Larmbetroffenheit zu den
StrafRen des Kartierungsnetzes. Hierfur wird die sogenannte LarmKennziffer
(LKZ) ermittelt.

Die LarmKennZiffer ist vereinfacht ausgedrickt das Produkt aus der Anzahl der
Menschen, die Larmbelastungen tiber dem gesundheitlichen Schwellenwert
(Lpen = 65 dB(A) oder Lyign: = 55 dB(A)) ausgesetzt sind und dem Mal3 der
Uberschreitung dieser Werte. Die LKZ wird fiir StraRenabschnitte ermittelt und
auf 100 m normiert, um unterschiedliche Abschnittslangen auszugleichen.

Die héchsten fir Hemer ermittelten LKZ-Werte fir (z.T. sehr kurze) Abschnitte
liegen flr die LKZyign: bei 659 und fir die LKZpgy bei 554.

Vorrangig betrachtet wird die LarmKennZiffer fir den Nachtzeitraum LKZ g, da
die Larmbelastungen fur die Wohnbevdlkerung entlang der belasteten StraRen
wahrend der Nacht gravierender sind. Ein Vergleich mit der LKZpgy ergibt
zwischen den beiden Kenngréf3en nur geringe Unterschiede.

In Tabelle 4 sind die Anzahl der Abschnitte des Untersuchungsnetzes und die
Abschnittslangen nach Hohe der LKZ ;g dargestelit.

*  Die Gebaudepegel sind aufgrund falscher Ausgangsdaten in diesem Abschnitt zu

hoch. Die Berechnung erfolgte mit Tempo 100 statt der dort geltenden 50 km/h.
Dadurch liegen die berechneten Werte hier am Tag rund 4 dB(A) und in der Nacht
rund 5 dB(A) hoher als bei 50 km/h. In der Nacht liegen die Werte dennoch bei Lnignt
> 60 dB(A)



Tabelle 4: Anzahl der Abschnitte nach Hohe der LarmKennZiffer LKZign: und L&nge
der Abschnitte (in km)

LK Znight ﬁ‘\gzahl Qer .Lén.ge der

schnitte Abschnitte (in km)
0 44 2,2
> 0 bis 25 29 6.4
> 25 his 50 15 1,8
> 50 bis 100 13 1,6
> 100 bis 200 12 1,0
> 200 4 0,3
Kartierungsnetz 117 13,3

An ca. 17% des Kartierungsnetzes - gemessen an den Gesamtkilometern - liegt
keine Larmbetroffenheit vor (LKZ = 0). Abschnitte mit einer LKZ gy > 0 < 25
weisen eine eher geringe Einwohnerdichte und / oder nur geringe Uberschrei-
tungen des gesundheitlichen Schwellenwertes auf. Diese liegen an 48% des
Kartierungsnetzes vor (6,4 km).

An 1,8 km (14% des Kartierungsnetzes) liegt die LKZ g Uber 25. Langere
Abschnitt mit einer LKZ > 25 bis 50 treten auf der B 7 dstlich der L 683 auf.?®
Vereinzelt sind kiirzere Abschnitte auch an den weiteren StraRen des Kartie-
rungshetzes zu finden.

Von deutlich erhéhten Larmbetroffenheiten ist ab einer LKZ g > 50 auszuge-
hen. Bei einer LKZy;gn: = 50 sind beispielsweise 50 Einwohner von Larmbelas-
tungen mit durchschnittlich 1 dB(A) Uber dem gesundheitlichen Schwellenwert
oder 10 Einwohner von Larmbelastungen mit durchschnittlich 5 dB(A) Gber dem
gesundheitlichen Schwellenwert betroffen.

1,6 km (12%) des Kartierungsnetzes weisen Larmbetroffenheiten von

LKZpight > 50 auf. Langere Abschnitte sind an der B 7 Markische Straf3e westlich
der Kreuzung Hauptstral3e, der L 682 Hauptstral3e im Bereich Siemensstral3e
und der Iserlohner Straf3e zu finden.

Larmbetroffenheiten mit einer LKZ zwischen 100 und 200 liegen auf 0,9 km
(8%) des Kartierungsnetzes vor, langere Abschnitte insbesondere an der L 682
stidwestliche Hauptstral3e und der L 683 nordliche HauptstralRe.

Hochste Larmbetroffenheiten (LKZyign > 200) liegen auf vier Abschnitten mit
einer Gesamtlange von 300 m vor (2%). Davon ist der Abschnitt der L 683

% die LKZ ist im Abschnitt dstlich der L 683 und westlich des Hocklingser Wegs

aufgrund der falschen Grundlagendaten zu hoch berechnet.
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Stadt Hemer Hauptstraf3e von Bahnhofstral3e bis HauptstraRe 126 mit rund 155 m der
Larmaktionsplan langste Abschnitt.
der 2. Stufe fur die

Stadt Hemer ) ) o
Larmbetroffene sensible Einrichtungen

September 2014
Eine Schule ist im Kartierungsnetz von einer Larmbelastung tiber dem
Auslosewert fur die Larmaktionsplanung gemaf dem Entwurf des Runderlasses
des Ministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbrau-
cherschutz von 2012, Lpgy = 65 dB(A) betroffen. Es handelt sich um die
Woeste-Grundschule an der Ecke Kantstraf3e / Im Ohl.

Die einwohnerbezogene Larmbetroffenheit LKZ ist in Karte 3 und Karte 4
dargestellt. Karte 3 bildet zusétzlich die betroffene, larmsensible Einrichtung ab.

Karte 3: Larmbetroffenheit LKZpen und betroffene larmsensible Einrichtung

Karte 4: Larmbetroffenheit LKZnight

2.3 MalRnahmenbereiche zur Larmminderung

Maflinahmenbereiche zur Larmminderung werden aus den Abschnitten des
Kartierungsnetzes mit einer hohen Larmbetroffenheit (LKZ) gebildet, um
zusammenhangende StraRenabschnitte als solche betrachten zu kénnen und
fur diese Malinahmen zu entwickeln. Die Streckenabschnitte des Kartierungs-
netzes werden nach stadtebaulicher Situation und Emissionsfaktoren (DTV,
Geschwindigkeit, SV-Anteil, siehe Kapitel 2.4) zu Malinahmenbereichen
zusammengefasst. Nicht weiter betrachtet werden Streckenabschnitte ohne
Larmbetroffenheit bzw. einer geringen Larmbetroffenheit (LKZ bis 25).
Ausgenommen sind davon kurze Bereiche, die von Abschnitten mit einer
hoheren LKZ eingeschlossen werden.

Innerhalb der Mal3nahmenbereiche erfolgt eine Prioritatenbildung in drei Stufen,
aus denen die Dringlichkeit der MaRnahmenentwicklung abgeleitet werden
kann.

Die LarmKennZiffer stellt eines der zentralen Kriterien zur Priorisierung dar und
wird fur die festgelegten MaRhahmenbereiche neu berechnet. Ein weiteres
Kriterium ist der Anteil der Wohngeb&aude im MaRhahmenbereich, die einen
hohen Gebaudepegel von Lyigy > 60 und Lpey > 70 dB(A) aufweisen.

Folgende Prioritaten werden gebildet:

Prioritat 1

- LKZyight > 200 oder LKZyigr: > 100 mit einem Anteil an Wohngebauden
mit Geb&audepegeln Lyign > 60 dB(A) von 2 50% am MaflRnahmenbereich

16



oder

- LKZpen> 200 oder LKZpgy > 100 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lpgy > 70 dB(A) von = 50% am Mal3nahmenbereich

Prioritat 2

- LKZyight > 100 oder LKZyign: > 50 mit einem Anteil an Wohngeb&auden mit
Gebéaudepegeln Lyign > 60 dB(A) von 2 35% am Malinahmenbereich

oder

- LKZpgy > 100 oder LKZpgy > 50 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lpgy > 70 dB(A) von = 35% am Malinahmenbereich

Prioritat 3

- LKZyight > 50 oder LKZyjgn: > 25 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebéaudepegeln Lyjgn > 60 dB(A) von = 20% am Maflinahmenbereich

oder

- LKZpey > 50 oder LKZpgy > 25 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lpgy > 70 dB(A) von = 20% am Malinahmenbereich

Larmsensible Einrichtungen sind bei den Betroffenheiten nicht beriicksichtigt,
da diese nur anhand der Einwohnerdichte berechnet werden. Eine Hochstufung
der Prioritat kann bei larmsensibler Einrichtung am Abschnitt sinnvoll sein.

Es werden 9 MalRnahmenbereiche definiert, die mit ihrer Priorisierung in Karte 5
dargestellt und wie folgt in die verschiedenen Prioritaten aufgeteilt sind:

Tabelle 5: Anzahl der MaBnahmenbereiche in den Prioritéaten 1-3 und Bereichslangen

Prioritat Anzahl_ der Lange der I\/!afSna_hmen-

MalRnahmenbereiche bereiche (in km)
Prioritat 1 3 1,3 km
Prioritat 2 4 2,2 km
Prioritat 3 2 0,6 km
Gesamt 9 4,1 km

Karte 5: MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung und Prioritaten

In der nachfolgenden Tabelle sind die 9 MalRnahmenbereiche mit ihren
Abgrenzungen und den relevanten Betroffenheitskriterien dargestellt. In
Anlage 1 des Anhangs werden die Betroffenheitskriterien ausfiihrlicher
dargestellit.
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Tabelle 6: MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung und Prioritaten

23
Stadt Hemer e S A
c 13} = +—
= E T 5 ®
September 2014 o 2 =2 =
= N o 7 o
. (0 Y O = =
Nr. StralRe von bis 4 _ OE o
1 1L683 Elsa- Hoénnetal- 404 191 76 1
BahnhofstraRe /  Brandstrom- strale
HauptstralRe StralRe
2 1682 Honnetal- 200 m 369 163 62 1
HauptstralRe stralRe siidwestlich
FichtestralBe
3 L683ImOnhl HauptstralRe Stephanstrale 535 82 82 1*
4 L 682 Honnetal- Pestaloz- Zufahrt 303 94 70 2
stralle zistrale Messingwerk
5 L1682 ZeppelinstraBe  Altenaer 559 92 82 2
HauptstralBe Stralle
6 B 7 Markische 100m ostlich L 683 1.112 70 70 2
Stral3e Haarweg
7 L 682Iserlohner 50m ndrdlich 80 m nordlich 218 62 38 2
Stralle Am Konigs- Caller StralRe
berg
8 B 7 Mendener 100m westlich  Mendener 348 44 68 3
StralRe Mesterschei- Stral3e 119
der Weg
9 L6683 B7 Im Ohl 288 27 50 3
HauptstralRe

* Hochstufung der Prioritét wegen Schule am MaRnahmenbereich
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2.4 Emissionsanalysen

Larmquellen in der Stadt Hemer sind die B 7, die L 682 und die L 683.

Die Analysen der Larmquellen in den MaRnahmenbereichen dienen der
Darstellung der wesentlichen Emissionsfaktoren. Herangezogen werden
insbesondere die Eingangsdaten zur Larmberechnung im StraRenverkehr wie
Verkehrsmengen, Lkw-Anteile, Geschwindigkeiten und Fahrbahnbelage. Dieser
Analyseschritt ist fur die Mal3nhahmenableitung von Bedeutung.

Verkehrsmengen

Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann
folgendermaf3en veranschaulicht werden:

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhéhung um
3 dB(A)

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhéhung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke

Eine wahrnehmbare Differenz in der Larmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20%

Abbildung 3: Zusammenhang zwischen Verkehrsbelastung, Schwerverkehrsanteil
und Larmbelastung

Fur die B 7 liegen abschnittsweise unterschiedliche DTV-Werte vor. Von der
westlichen Stadtgrenze bis zur L 683 betragt der DTV 22.816 Kfz/24 h, von der
L 683 bis Hocklingser Weg sind es 17.148 Kfz/24 h und von dort bis zur
nordostlichen Stadtgrenze 15.748 Kfz/24 h.

Die durchschnittliche, tagliche Verkehrsmenge auf der L 682 betragt im
Abschnitt L 683 Hauptstral3e bis Am Vogelsang zwischen 12.500 Kfz/24 h und
14.700 Kfz/24 h. Ostlich davon sinkt der DTV auf 8.737 Kfz/24 h im fir die
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Larmaktionsplanung relevanten Abschnitt. Von der Kreuzung HénnetalstraRe/
Hauptstral3e bis zur Goethestralie liegt auf der L 682 eine Verkehrsbelastung
von 9.570 Kfz/24 h vor. Ab der Goethestral3e bis zur westlichen Stadtgrenze
betragt der DTV zwischen 15.400 und 13.800 Kfz/24 h.

Die L 683 ist im Abschnitt B 7 bis zur OstenschlahstraRe mit 16.720 Kfz/24 h
belastet. Stidlich der Ostenschlahstral3e liegt die Belastung bei 19.252 Kfz/24 h.

Bei der Interpretation der Verkehrsmengen ist zu beachten, dass die Verkehrs-
daten aus dem Jahr 2010 stammen und somit durch die gednderte Verkehrs-
fuhrung wahrend der Landesgartenschau beeinflusst sind.

Karte 6: Kfz-Verkehrsmengen im Kartierungsnetz

Schwerverkehrsanteil

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der
Zusammensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr (Lkw und Bus)
ist ein wesentlicher Faktor des Stral3enverkehrslarms. Die Gerauschbelastung
durch einen Lkw entspricht bei 50 km/h etwa einem Larmpegel von 23 Pkw
(siehe auch Abbildung 3).

Die B 7 weist nachts (22 - 06 Uhr) Schwerverkehrsanteil von 6,4% bis 9,4% auf:
Westliche Stadtgrenze bis L 683: 6,4%
L 683 bis Hocklingser Weg: 9,4%

Hocklingser Weg bis nordéstliche Stadtgrenze: 8,9%

Am Tag (6 - 18 Uhr)*° liegen die Werte zwischen 5,7 und 7,5%. Der groite
Anteil von 7,5% entfallt erneut auf den Abschnitt L 683 bis Hocklingser Weg.

Auf der L 682 liegen in der Nacht unterschiedliche SV-Anteile im Bereich
zwischen 4,3% und 6,1% vor:

Westliche Stadtgrenze bis Goethestral3e: 4,3%
Goethestral3e bis Honnetalstral3e: 6,1%

Hauptstrale bis Pestalozzistral3e: 4,8%

% Die Schwerverkehrsanteile werden nach VBUS fiir Day (Tag, 6 - 18 Uhr), Evening

(Abend, 18 - 22 Uhr) und Night (Nacht, 22 - 6 Uhr) angegeben. Die Abendwerte (18-
22 Uhr) sind in der Regel die niedrigsten.



Pestalozzistrafl3e bis K 32: 5,2%
K 32 bis Am Vogelsang: 4,3%

Am Vogelsang bis Europastralle: 4,9%

Am Tag variieren die Werte zwischen 3,8 und 5,4% in den genannten Abschnit-
ten.

Der SV-Anteil auf der L 683 betragt nachts zwischen 5,2% und 5,8%. Am Tag
erreicht er Werte zwischen 4,6 und 5,1%.

Karte 7: Schwerverkehrsanteile im Kartierungsnetz (nachts, 22-6 Uhr)

Geschwindigkeiten

Larmbelastungen nehmen mit héheren Geschwindigkeiten zu. So betragt z.B.
der Unterschied zwischen 70 und 50 km/h etwa 2,0 dB(A), zwischen 50 und
30 km/h etwa 2,5 dB(A).

Auf der B 7 gilt im Stadtgebiet Hemer von der westlichen Stadtgrenze bis zur
FuRRgéangerbricke Tempo 50.%" Im Abschnitt zwischen Oesestrale und
Edelburg ist Tempo 50 ebenfalls die zulassige Hochstgeschwindigkeit.

Geschwindigkeiten von 70 km/h sind auf der B 7 auf den Abschnitten Ful3gan-
gerbrucke bis Oesestrafl’e und Hohe Industriegebiet Edelburg angeordnet.

Auf dem Ubrigen Streckennetz der Larmkartierung liegt die zulassige Hochstge-
schwindigkeit bei der innerdrtlichen Regelgeschwindigkeit von 50 km/h, mit
Ausnahme eines Abschnitts der L 682 zwischen der SteinstrafRe und nordlich
der Caller StraBe. Dort ist Tempo 30 als zulassige Hochstgeschwindigkeit
angeordnet.

Karte 8: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz

2" |n Karte 8 wird fiir einen Abschnitt ca. 300 m 6stlich der Kreuzung Hauptstral’e / B 7

bis 100m westlich Hocklingser Weg Tempo 100 angezeigt. Hier liegt ein Fehler in
der Larmkartierung vor. Die zuléssige Hochstgeschwindigkeit in diesem Bereich
betragt 50 km/h. Die Eingangsdaten wurden in der Darstellung nicht korrigiert.
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Fahrbahnbelag

Aus den Daten der Larmkartierung geht hervor, dass im Kartierungsnetz der

Stadt Hemer Asphalt als Fahrbahnbelag dominiert. Belage mit larmerhéhenden
Eigenschaften (z.B. Pflasterbelage) treten nicht auf.

Die vorhandenen Asphaltbeldge haben mit einem Korrekturwert von DStrO = 0
keine larmmindernde oder -erh6hende Wirkung.

Zum Teil kdnnen Asphaltbeldge Schaden und damit verbundene Unebenheiten
aufweisen, die ebenfalls erhdhte Larmpegel verursachen. Diese Mangel gehen
nicht in die Larmberechnungen ein.

Tabelle 7 gibt eine Ubersicht liber die Emissionsfaktoren fiir die Manahmenbe-
reiche. Im Anhang (Anlage 2) befindet sich eine ausfuhrliche Darstellung der

Emissionsfaktoren in den MaRnahmenbereichen.

Tabelle 7: Emissionsfaktoren in den MaBnahmenbereichen

. X
2 c
5 < S e
2 R
O N O c
X gBE S
s c 2o @ =
% — = c =
2z =85 I 5
Nr. StraRe von bis 2o Q2T & a
1 L6883 Elsa- Honnetalstralle 19.252* 50 5,8 1
BahnhofstraRe / Brandstrom-
HauptstralRe StralRe
2 L1682 Honnetalstrale 200 m 9.570 50 6,1 1
HauptstralRe stidwestlich
FichtestralRe
3 L683ImOnl HauptstralRe Stephanstralle 16.720 50 52 1
4 L 682 Honnetal- Pestalozzistra-  Zufahrt 14.709 50 5,4 2
stral3e Re Messingwerk
5 L682 ZeppelinstraBe  Altenaer Stral3e 15.428 50 4,7 2
HauptstralRe
6 B 7 Markische 100m ostlich L 683 22.816 50 6,4 2
StralRe Haarweg
7 L 682 Iserlohner  50m nérdlich 80 m nordlich 13.802 30 4,3 2
StralRe Am Konigsberg  Caller StralRe
8 B 7 Mendener 100m westlich Mendener 15.748 50 8,9 3
Stralle Mesterscheider  Stral3e 119
Weg
9 L6683 B7 Im Ohl 16.720 50 5,2 3
HauptstralRe

* DTV durch veranderte Verkehrsfihrung bei der Landesgartenschau 2010 beeinflusst



3 Bereits vorhandene oder geplante MalRnahmen

In der Larmaktionsplanung sollen durch eine enge Verkniipfung mit anderen
gesamtstadtischen und relevanten teilrAumlichen Planungen Synergieeffekte
genutzt und ggf. konkurrierende Zielsetzungen erkannt werden.

Viele Planungen und MaRnahmen haben neben dem eigentlichen Ziel auch
eine Relevanz fir die Larmaktionsplanung.

Fir die Stadt Hemer liegt ein Sachstandsbericht zur Larmaktionsplanung der
1. Stufe vom 01.12.2008 vor. Neben der Beschreibung und Bewertung der
Larmsituation sind in diesem bereits vorhandene oder geplante MaRBhahmen
zur Larmminderung dargestellt, die in den nachfolgenden Kapiteln mit ihrem
aktuellen Stand beschrieben werden. Dies betrifft neben Strallenneubauvorha-
ben auch die Verkehrsentwicklungsplanung.

Daruber hinaus liegt aus 2011 der Nahverkehrsplan der Nahverkehr Westfalen-
Lippe vor. 2012 wurde ein Energie- und Klimaschutzkonzept fir die Stadt
Hemer erstellt. Das Konzept enthalt auch MalZnahmenempfehlungen fur den
Verkehrsbereich, die fir die Larmaktionsplanung relevant sind.

Ein Reagieren auf vorhandene Larmsituationen kann im Rahmen der Bauleit-
planung erfolgen. Im Kartierungsnetz relevante Bebauungsplane werden mit
ihren larmrelevanten Festsetzungen im Folgenden (Kapitel 3.6) dargestellt.

3.1 StralRenneubauplanungen

Entsprechend dem Sachstandsbericht zur Larmaktionsplanung der 1. Stufe
vom 01.12.2008 sind relevante StraRenneubauplanungen

die Weiterfihrung der A 46 tUber Menden bis nach Arnsberg-Neheim mit
Anschluss an die dort bereits vorhandene A 445 / A 46 und

die Westtangente Hemer von der B 7 im Norden bis zur L 682 im Stdwes-
ten.

Weiterbau der A 46

Im Sachstandsbericht zum Larmaktionsplan der 1. Stufe wird der Weiterbau der
A 46 als effektivste MaRnahme zur Larmminderung benannt, da mit dieser der
Uber die B 7 laufende Verkehr das Stadtgebiet umfahren wirde.

Unter anderem aufgrund der vorhandenen, hohen Larm- und Abgasbelastun-
gen entlang der Ortsdurchfahrt der B 7 durch Hemer fordert die Stadt Hemer
den Weiterbau der A 46 und eine entsprechende Einstufung in den Bundesver-
kehrswegeplan (vordringlicher Bedarf). ,Fir Hemer bedeutet dies [die Larm-
und Abgasbelastung] aufgrund der hohen Verkehrsbelastung mit bis zu
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25.000 Kfz/Tag erhebliche Beeintrachtigungen fir die Stadtteile Hemerhardt,
Niederhemer und Becke. Die Bundesstral3e kann dort nur an wenigen
gesicherten Stellen gefahrlos gequert werden, nicht nur Schiler/innen und
altere Menschen haben z.T. erhebliche Schwierigkeiten bei der Uberquerung.
Es kommt im Bereich der B 7 leider wiederholt zu Verkehrsunfallen mit
Verletzten. Zudem ist die Wohnqualitat deutlich eingeschrankt, eine Reihe von
Immobilien steht bereits leer und kann unter den gegebenen Bedingungen nicht
mehr adaquat vermietet werden.“*®

Der vom BMVBS Anfang des Jahres veroffentlichte Entwurf des BVWP-2015
trifft zu den einzelnen Projekten noch keine Aussagen zur Einstufung. Oberhalb
der Stufe ,vordringlicher Bedarf“ soll es kiinftig noch eine Stufe ,vordringlicher
Bedarf Plus” geben.

Die Stadt Hemer beflirchtet, dass der Liickenschluss der A 46 Hemer -
Arnsberg nicht in diese neue Stufe eingereiht wird und damit eine Realisierung
nicht absehbar ist.

Westtangente Hemer

Die Westtangente Hemer ist eine geplante kommunale BaumalRnahme, die bis
auf weiteres ausgesetzt worden ist, weil die hierfur bendétigten Finanzmittel
(Eigenanteile) nicht darstellbar sind. Die Mal3Bhahme soll aber weiterhin im
Flachennutzungsplan verbleiben.

Durch die Westtangente wirde die L 683 in der Innenstadt von Hemer von
Uberortlichen Verkehren entlastet.

3.2 Interkommunaler Verkehrsentwicklungsplan

Der interkommunale Verkehrsentwicklungsplan Hemer - Menden - Iserlohn®
aus dem Jahr 2003 ist der gultige verkehrliche Rahmenplan. Eine grundlegende
Aktualisierung und ggf. Fortschreibung ist derzeit in der Bearbeitung.

Der Stand der MaRnahmenumsetzung des Verkehrsentwicklungsplans ist
unterschiedlich. Dartiber hinaus kamen mit der Ausrichtung der Landesgarten-
schau 2010 neue, nicht im VEP enthaltene MaRhahmen hinzu.

Die im Nachfolgenden dargestellten Malinahmen des VEP haben unter
verschiedenen Aspekten Wechselwirkungen mit der Larmaktionsplanung. Im

3 Stellungnahme der Stadt Hemer zum Bundesverkehrswegeplan 2015 - Teil StraRe

Interkommunale Verkehrsentwicklungsplan Hemer - Menden - Iserlohn, Ingenieur-
gesellschaft Stolz GmbH im Auftrag der Stadte Hemer, Menden und Iserlohn, Sep-
tember 2003

29



motorisierten Individualverkehr sind Larmminderungen durch Verkehrsentlas- Stadt Hemer
tungen, durch Verbesserung des Verkehrsflusses und durch verkehrsberuhi-
gende MalRnahmen, die zur Geschwindigkeitsdampfung beitragen, erreichbar.
Dariiber hinaus tragen MaRnahmen zur Férderung des OPNV und des
Radverkehrs langfristig zu einer Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens
und der damit verbundenen Larmbelastung bei. September 2014
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MalRnahmen im Motorisierten Individualverkehr

In der nachfolgenden Tabelle sind fir das Kartierungsnetz relevante Mal3nah-
menplanungen zum motorisierten Individualverkehr im VEP und deren
Planungs- bzw. Umsetzungsstand dargestelit.*

Tabelle 8: MaBnahmen zum motorisierten Individualverkehr im Kartierungsnetz

MaRnahme nach VEP 2003 Planungs- bzw. Umsetzungsstand
Innerdrtliche Verlegung der Bahnhof- bisher nur in begrenztem Umfang / auf
stralBe auf die Eisenbahntrasse Teilabschnitt angegangen (Ostenschlahstra-

Be - Elsa-Brandstrom-Stral3e); erst mit
durchgehendem StralRenzug Verkehrsentlas-
tung der Bahnhofstrae méglich (eher

langfristig)
Umgestaltung des Knotens Honnetal- Lichtsignalanlage mit Vorrangschaltung fur
stralBe / PestalozzistralRe den Verlauf der Landesstra3e umgesetzt,
keine Anderung der Markierung / Beschilde-
rung

Optimierung der LSA-Steuerung an der umgesetzt
FuRgangerquerung HauptstralRe /

Bahnhofstraf3e
Uberpriifung und Optimierung der Uberpriifung der Verkehrsmengen erfolgt in
,Grinen Welle* auf dem Streckenzug 2013

Im Ohl / Bahnhofstral3e / HauptstralRe

Kreisverkehrsplatz Hocklingser Weg / durch Einrichtung von Linksabbiegespuren

Mendener Stral3e (B 7) auf der B 7 nicht mehr relevant
Kreisverkehrsplatze an den Einmun- MafRnahmen sollen im Zusammenhang im
dungen der Europastrafie in die Rahmen einer Ortsteilplanung angegangen
Honnetalstralle werden; umgesetzt sind Verbesserung der
FuRganger-LSA und Einrichtung einer
Verkehrsberuhigende Malinahmen in FuRgangerschutzinsel

der OD Deilinghofen

0 entsprechend Vermerk der Stadt Hemer zum Sachstand MaRnahmen VEP-2003,

Teilbereich Hemer vom 02.08.2013
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MaRnahmen im Offentlichen Personennahverkehr

Wiederherstellung der Bahnverbindung Iserlohn - Hemer -Menden:

Der Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe enthélt folgende Aussagen zur Strecke:
,Bei der Reaktivierungsmalinahme Menden - Hemer - Iserlohn geht es um die
Wiederherstellung eines SPNV-Anschlusses der Stadt Hemer bzw. einer durch-
gehenden SPNV-Strecke durch das Siedlungsband der Stadte Iserlohn (ca.
95.000 Einwohner), Hemer (ca. 37.000 Einwohner) und Menden (ca. 56.000
Einwohner). Im Abschnitt Menden - Hemer liegen derzeit noch Schienen, die fur
einen Regelverkehr im SPNV jedoch nicht mehr verwendbar sind. Der Abschnitt
Hemer - Iserlohn ist in seinem historischen Trassenverlauf inzwischen teilweise
Uberbaut, so dass hier nur mit zumindest teilweisen Neubauabschnitten eine
durchgehende Schienenverbindung wieder aufgebaut werden kénnte. Im
Rahmen von Untersuchungen sollen die Mdglichkeiten flr einen zukinftigen
Verkehr auf der Schiene herausgearbeitet werden. Insgesamt ist der Projekt-
rahmen aufgrund der noch zu erstellenden Untersuchungen und Bewertungen
sowie bei positivem Ausgang noch zu erfolgender Einstellung des Projektes in
die entsprechenden Plane eher langfristig orientiert.“**

Im Ergebnis ist die Wiederherstellung einer durchgehenden Eisenbahnverbin-
dung von Iserlohn bis Menden auch auf lange Sicht als ,nicht realistisch®
einzustufen, da die Strecke (zwischen Iserlohn und Hemer) entwidmet und
groRtenteils in einen Radweg umgewandelt worden ist. Auf der noch vorhande-
nen und gewidmeten Teilstrecke Hemer - Menden wird derzeit mit einer
Machbarkeitsstudie die Wiederaufnahme des Schienenverkehrs gepriift. Da
auch bei einem positiven Ergebnis der Prifung mit einer Reaktivierung in
frhestens 20 Jahren gerechnet werden kann, soll die Trasse zwischenzeitlich
als Radweg genutzt werden.

¥ Nahverkehr Westfalen Lippe (NWL), Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe, erster

Nahverkehrsplan fir den SPNV im NWL, 2011, S. 141



MaRRnahmen im Radverkehr

Tabelle 9: MaBnahmen zum Radverkehr im Kartierungsnetz

MaRnahme nach VEP 2003

Planungs- bzw. Umsetzungsstand

Kombinierter FuR3- / Radweg auf der
Mendener Strafl3e zwischen Hock-
lingser Weg und Stadtgrenze

im Zuge des Ausbaus Mendener Stralle
wurde zwischen Hocklingser Weg und
Urbecker Stral3e ein separater FuRweg mit
.Radfahrer frei“ umgesetzt; im weiteren
Verlauf Nutzung des Mehrzweckstreifens,
grundsatzlich ist weiterhin geplant, die
Bahntrasse als Radweg herzurichten

Radfahrstreifen auf der HonnetalstraRe
in der OD Deilinghofen

zur Uberplanung der OD Deilinghofen siehe
MaRnahmen zum MIV (Tabelle 8)

Getrennte Radverkehrsfuhrung auf der
HonnetalstralRe zwischen Stephanope-
ler Strafl3e und PestalozzistralRe

umgesetzt (einseitiger Zwei-Richtungs-
Radweg)

Getrennte Radverkehrsfuhrung auf
dem nordlichen Abschnitt der
Hauptstralle

bisher nicht umgesetzt

Getrennte Radverkehrsfiihrung auf der
Markischen Stral3e (B 7)

bisher nicht umgesetzt (alternative,
verkehrsarme Routenfiihrung vorhanden)

3.3 Energie- und Klimaschutzkonzept fur die Stadt Hemer

Das Energie- und Klimaschutzkonzept fur die Stadt Hemer enthélt auch
MaRnahmenempfehlungen fiir den Verkehrsbereich:*

Erstellung eines Rad- und Ful3verkehrskonzeptes

Durchfiihrung einer Imagekampagne zur Férderung des Radfahrens und
ZufuRgehens im Kurzstreckenbereich in Hemer

Raumliche und finanzielle Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung

Optimierung des OPNV-Angebotes

Kommunales Mobilitats- und Fuhrparkmanagement durch die Verwaltung

der Stadt

Die genannten MafRnahmen zielen insbesondere auf die Veréanderung der
Verkehrsmittelwahl zugunsten der umweltfreundlichen Verkehrsmittel ab. Dies
hat auch (langfristige) La&rmminderungswirkungen.

32

Wuppertal Institut fir Klima, Umwelt, Energie, Energie- und Klimaschutzkonzept fir

die Stadt Hemer, Februar 2012, S. 97 ff
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Bei konkreten MaRnahmen der Radverkehrs- und Fu3gangerférderung sind
weitere Wechselwirkungen vorhanden, z.B. bei einer Umorganisation des
Straflenraums.

Stand der Diskussion bzw. Umsetzung der Manahmenvorschlage:*

3.4

Die Vorschlage zum FuR3- und Radverkehr aus dem Energie- und Klima-
schutzgutachten, insbesondere zum Radverkehr, sollen im Zuge der Aktua-
lisierung des Verkehrsentwicklungsplans vertieft betrachtet werden.

Die Durchfuihrung einer Imagekampagne ist derzeit nicht geplant, kdnnte
aber eine Aufgabe fur eine(n) Klimamanager(in) sein.

Eine raumliche und finanzielle Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung ist
derzeit nicht vorgesehen, allerdings werden absehbar mehrere, heute un-
bewirtschaftete Flachen verauf3ert und stehen damit nicht mehr als Parkfla-
chen zur Verfiigung. In der Summe stehen etwa 200 Stellplatze weniger zur
Verfligung.

Zur Verbesserung des OPNV-Angebotes erfolgt derzeit die Machbarkeits-
studie fur die mogliche Reaktivierung der Bahnstrecke (s.0.); dariiber hin-

aus stehen Uberlegungen an, das Gelande des Sauerlandparks besser an
das lokale und regionale Busliniennetz anzubinden.

Landesstral3enerhaltungsprogramm

Zur Klarung der Frage von geplanten oder vorhandenen Fahrbahnsanierungen
wurde eine Anfrage an den Landesbetrieb fur Strallenbau NRW, Regionalnie-
derlassung Sudwestfalen, gestellt. Im Antwortschreiben®* sind folgende
Erhaltungsmaflinahmen genannt worden:

B 7: Der Abschnitt von der L 683 bis zur norddstlichen Stadtgrenze Hemers
wurde in den letzten Jahren komplett saniert.

L 682: Die L 682 wurde in zwei Bereichen saniert. Zum einen in der
HonnetalstraRe zwischen der Pestalozzistral3e und Zufahrt Messingwerk
und zum anderen in der Iserlohner Stral3e zwischen Lohstral3e und Am
Konigsberg. Weitere Malinahmen sind auf der gesamten Iserlohner Stral3e
(Stadtgrenze bis Altenaer StralRe) geplant. Ob die Umsetzung in den nachs-
ten 5 Jahren erfolgen kann, ist von der Finanzierung abhangig.

33
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entsprechend Vermerk der Stadt Hemer zum Larmaktionsplan vom 04.07.2013

Emails vom 03.09.2013, 05.09.2013 und 16.09.2013, Auskunft der Projektleiter
Strallen.NRW zu umgesetzten und geplanten MaBnahmen in Hemer



L 683: zwischen B 7 und L 682 ist eine Oberbauerneuerung vorgesehen.
Zwischenzeitlich® wurde durch den Landesbetrieb StraRenbau NRW, Regi-
onalniederlassung Sudwestfalen mitgeteilt, dass die MalRhahme aufgrund
fehlender Finanzmittel in den néchsten 5 Jahren nicht realisiert werden
kann.

Als Fahrbahnbelag wurde bei den bisherigen Sanierungsmaf3nahmen Asphalt-
beton AC 11 DS bzw. 8 DS verwendet.
Diese Belage sollen auch bei geplanten MaBnhahmen zum Einsatz kommen.

3.5 Sonstige Mal3Bnahmen in der Umsetzung

Die HauptstralBe (L 682) in Westig wird im Bereich des ehemaligen Drees-
Gelandes (geplant ist ein Lebensmittel- und Getrankemarkt) um eine zusatzli-
che Linksabbiegespur erweitert.

Aktuell hat die Stadt Hemer den zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) erneuert.
Der 1. Bauabschnitt mit der Neuorganisation der Haltebuchten ist bereits zur
Landesgartenschau 2010 erfolgt, nunmehr wurde der 2. Bauabschnitt mit
erganzender Infrastruktur verwirklicht.

3.6 Bauleitplanung / Bebauungsplane

Im Nachfolgenden sind beispielhaft Bebauungsplane entlang der Stra3en des
Untersuchungsnetzes aufgefiihrt, die sich mit der vorhandenen oder ggf.
planungsbedingten Larmbelastungssituation auseinandersetzen.*

Stralenplanung 6stliche Innenstadt

Der Bebauungsplan Nr. 95, ,StraRenplanung 6stliche Innenstadt® (Rechtskraft /
Stand des B-Plans: 03.06.2009) setzt im Zuge der Neuplanung der StralRe Am
Langeloh MalRnahmen zum passiven Schallschutz zur Larmvorsorge geman
16. BImSchV fur 2 Gebéaude entlang der Hauptstralle L 683 und 1 Gebaude an
der Jubergstralle fest.

Stadtkern / Néllenhofcenter

Der Bebauungsplan Nr. 30 | ¢ ,Stadtkern / Nollenhofcenter (Rechtskraft / Stand
des B-Plans: 08.06.2011) sieht zum Immissionsschutz eine Anlieferung von
Waren am sudlichen Gebéuderand in Form einer Rampe und eine Platzierung
der Stellplatze zwischen Stral3e und Centergebdude vor.

% Email von StralRen.NRW, Niederlassung Siidwestfalen vom 16.09.2013

% Grundlage: Information der Stadt Hemer, 07-2013
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Untere Hauptstralle

Im Bebauungsplan Nr. 102 ,Untere HauptstralRe“ (Rechtskraft / Stand des B-
Plans: 03.10.2012) werden auf den Flachen dstlich (MI) und westlich (WB) der
Hauptstral3e zwischen Abzweig L 683 Im Ohl und Brauckenstral3e Festsetzun-
gen zum passiven Immissionsschutz (Larmschutz) getroffen. Festgesetzt
werden Larmpegelbereiche, denen Schutzklassen und Schutzmafinahmen
zugeordnet sind. Im gesamten Plangebiet wird darliber hinaus der Einbau von
Schalldammliftern fur Schlafraume, die zur StralRe gelegen sind, vorgeschrie-
ben.

Fetter Born - ParkstralRe

Im Bebauungsplan Nr. 45 ,Fetter Born - ParkstraRe“ (1. Anderung, Stand
30.12.1994) werden auf den Flachen zwischen Haarweg und B 7 Markische
Stralle sowie sudlich des Haarwegs ,Flachen fir besondere Anlagen und
Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen“ gekennzeich-
net. Innerhalb dieser Flachen des WA-Gebietes sind die Grundrisse von
Wohnungen so zu gestalten, dass sich in den der B 7 zugewandten Aul3en-
wanden (Nord- und Westseiten) keine Fenster von Raumen befinden, die nicht
nur dem vortibergehenden Aufenthalt von Menschen dienen. Ausnahmen sind
beim Einbau von Fenstern entsprechender Larmschutzklassen maglich.

Unter dem Asenberg

Der Bebauungsplan Nr. 61 ,Unter dem Asenberg“ (Rechtskraft / Stand des B-
Plans: 12.03.1994) setzt zum Schutz der geplanten Wohnbauflache nérdlich der
B 7 Mendener Stral3e einen Larmschutzwall (als Flache fur besondere Anlagen
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen gemaf § 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB) fest.

Gut Edelburg

Der in Planung befindliche Bebauungsplan Nr. 103 ,Gut Edelburg® (Auslegung
11.07.-18.08.2013) sieht die Entwicklung eines Sondergebietes mit Hotelnut-
zung und Reitanlage 6stlich der B 7 am nordlichen Stadtrand Hemers vor.
Festsetzungen zum Larmschutz erfolgen fir die der Mendener Stral3e (B 7)
zugewandten Gebd&udeseiten. Fir diese werden Anforderungen an die
Luftschallddmmung der Au3enbauteile entsprechend der Larmpegelbereiche
sowie Liftungseinrichtungen fir Schlafrdume in Bereichen mit Nachtbeurtei-
lungspegel von > 45 dB(A) festgesetzt.

Geitbecke

Im Bebauungsplan Nr. 57 ,Geitbecke® (Rechtskraft / Stand des B-Plans:
05.03.2009) (nordlich B 7, westlich K 16) wurden im Rahmen der Entwicklung
eines Wohngebietes aktive Larmschutzmal3nahmen (LArmschutzwande) zur



B 7 und erganzend passive LarmschutzmaRnahmen fir die Obergeschosse der
betroffenen Gebaude festgesetzt.

3.7 umgesetzte Mallnahmen und Planungen in den
MalRnahmenbereichen

Umgesetzte MalRnahmen

In sieben MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung wurden in der
Vergangenheit MaBnahmen umgesetzt. Hauptsachlich handelt es sich dabei
um Festsetzungen der verbindlichen Bauleitplanung zu aktiven und passiven
Schallschutzmal3Bhahmen entlang der L 683 und der B 7 (z.B. Larmschutzwand
an der Markischen Stral3e).

Die Lichtsignalanlagensteuerung wurde auf dem StraRenzug Im Ohl / Bahnhof-
stral3e / HauptstraBe (LSA-Koordinierung) und am Knotenpunkt Pestalozzistra-
Be / HonnetalstralRe angepasst (Vorrangschaltung).

Im MalRBhahmenbereich Mendener Stral3e wurde ein separater Fuldweg mit
.Radfahrer frei“ angelegt.

FahrbahnsanierungsmafRnahmen wurden in den letzten Jahren an der B 7 von
Hauptstral3e bis norddstliche Stadtgrenze durchgefiihrt. Des Weiteren wurden
die L 682 in den Bereichen Iserlohner StralRe zwischen Lohstral3e und Am
Konigsberg (Tempo 30) und die HonnetalstraRe zwischen PestalozzistralRe und
Zufahrt Messingwerk saniert.

Geplante MaRnahmen

Die aktuellen Planungen mit Relevanz fur die Larmaktionsplanung konzentrie-
ren sich auf die Forderung des Radverkehrs. An zwei Malinahmenbereichen ist
eine vom Kfz-Verkehr getrennte Radverkehrsfihrung vorgesehen.37

Weitere geplante MaRnahmen beziehen sich nicht auf Malinahmenbereiche der
Larmaktionsplanung.

37 In zwei weiteren MaRnahmenbereichen ist die getrennte Radverkehrsfiihrung auf

der Bahntrasse vorgesehen. Diese MalRnahmen haben keine Auswirkung auf die
Larmaktionsplanung.
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4 Strategien zur Verringerung der Larmbelastung und
Handlungsansatze in Hemer

Die MaRBnahmenentwicklung zur Larmminderung erfolgt in einem zweistufigen
Verfahren:

zum einen werden gesamtstadtisch geeignete Strategien zur Larmminde-
rung im Kontext mit Stadt- und Verkehrsentwicklung erarbeitet und

zum anderen werden in den MaRnahmenbereichen grundsatzliche
Handlungsspielraume und MalRnahmen zur LA&rmminderung identifiziert.

Die gesamtstadtisch-strategischen Ansétze sollen in der wechselseitigen
Verzahnung mit anderen Planungen zu einer langfristigen Larmminderung
beitragen.

Abbildung 4: Integration der L&rmaktionsplanung in andere raumbezogene
Planungen®

In den MalRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung werden darauf auf-
bauend Larmminderungskonzepte erstellt, die in einem MaZnahmenprogramm
fur die nachsten 5 Jahre sowie in langfristigen MalRnahmen minden.

% Landerausschuss fiir Immissionsschutz: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung,

Stand 2012, S. 10



Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die grundséatzlichen
Strategien und zugeordneten MaRnahmenarten zur LA&rmminderung auf

kommunaler Ebene.

Die darauf folgende Abbildung stellt das Larmminderungspotential ausgewahl-

ter Malinahmen dar.

Tabelle 10: Strategien und MaRnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie

MaRnahmen

Vermeidung von Larmemis-
sionen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte
und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:

- Férderung des Umweltverbundes
(OV, Rad, FuR)

- Integriertes Parkraummanagement
(P&R, Parkraumbewirtschaftung)

- (Betriebliches) Mobilitatsmanagement,
Nutzungsmodelle
(Carsharing, offentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement
(E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

- raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

- raumliche Verlagerung / Blindelung im
Bestandsnetz

- Lkw-Routenkonzept

Verminderung von
Larmemissionen

- Fahrbahnsanierung /
larmarme Fahrbahnbelage

- Verstetigung des Verkehrsflusses

- Geschwindigkeitskonzept

- Stralenraumgestaltung
(zur Unterstitzung Verkehrsverstetigung und
Geschwindigkeitskonzept)

Verminderung von
Immissionen

- StraRenraumgestaltung
(Erhéhung Abstand Gebaude -
Emissionsquelle)

- Bauleitplanung
(Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

- Schallschutzwande, -walle

- Schallschutzfenster
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Abbildung 5: La&rmminderungspotential ausgewahlter Malinahmen

Quelle: eigene Darstellung

4.1 Vermeidung von Larmemissionen

Grundsaétze

Grundsatzliche Ansétze zur Vermeidung von Larmemissionen im Stral3enver-
kehr sind die Férderung von verkehrssparsamen Siedlungsstrukturen,
Strategien und MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad-
und FulBverkehr), Mobilititsmanagement und zielverkehrsdampfende Maf3nah-
men wie Parkraummanagement.

In einer kompakten Stadtstruktur und daraus resultierenden kurzen inner-
stadtischen Wegen besteht ein wesentliches Potential zur LA&rmminderung in
der Reduzierung des Larm verursachenden Kfz-Verkehrsaufkommens, welches



wiederum durch die Flachennutzung und durch das Verkehrsangebot bestimmt
wird.

Im Sinne einer Stadt der kurzen Wege sind der Erhalt und die Schaffung hoher
Nutzungsmischungen und -dichten in der Stadt sowie dezentraler Einkaufsmaog-
lichkeiten in den Wohngebieten sehr wichtig. Durch Orientierung auf kurze
Wege, die mdglichst ohne individuelle Kraftfahrzeuge zu bewéltigen sind, kann
larmverursachende Verkehrsarbeit reduziert werden oder zumindest ein
weiterer Anstieg vermieden werden. Darliber hinaus ist eine Siedlungsentwick-
lung in gut durch 6&ffentliche Verkehrsmittel erschlossene Bereiche Vorausset-
zung fur eine umweltfreundliche Abwicklung auch von Wegen auf mittlerer
Distanz.

Eine Vielzahl von Wirkungszusammenhangen und gemeinsamen MalRnahmen-
ansatzen bestehen auch zwischen der Larmaktionsplanung und der Verkehrs-
entwicklungsplanung.

Neben den Effekten der Larmminderung durch Verlagerung auf umwelt-
freundliche Verkehrsarten sind als positiver Synergieeffekt bei sinkenden
Verkehrshelastungen grol3ere Handlungsspielrdume im Straldenraum vorhan-
den, die zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und zur Erhéhung der
StralRenraumqualitéat genutzt werden kénnen.

Bestehende Planungen

Ansétze zur Vermeidung von Larmemissionen werden zum Teil bereits in der
Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Hemer verfolgt.

Der Interkommunale Verkehrsentwicklungsplan aus 2003 sowie Nahverkehrs-
plan und Klimaschutzkonzept zeigen Potentiale und Entwicklungschancen der
umweltvertraglichen Verkehrsarten (FuR- und Radverkehr, OPNV / SPNV) auf.
Mit der Aktualisierung bzw. Fortschreibung des VEP’s sollen Verbesserungs-
mafinahmen fur den Radverkehr vertieft betrachtet werden.

Die in Kapitel 3.6 beispielhaft dargestellten Bebauungsplane dienen z.T. einer
Innenentwicklung in Hemer und der Starkung der Innenstadt. Dies unterstiitzt
eine Stadt der kurzen Wege und die Vermeidung von Kfz-Verkehren.

Die Forderung der E-Mobilitéat wird durch die Installation einer in der Vorberei-
tung befindlichen Ladestelle fur E-Bikes in der Innenstadt unterstutzt.

Empfehlungen der LArmaktionsplanung

Aus Larmminderungssicht ist es zu unterstitzen, die umweltfreundlichen
Verkehrsmittel zu férdern und mit einer kompakten Siedlungsstruktur gute
Rahmenbedingungen fur das ZufuRgehen und das Radfahren zu gewahrleisten.
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Die mit der Aktualisierung bzw. Fortschreibung des VEP’s beabsichtigte
Vertiefung der Radverkehrsforderung sollte hierzu auch Schwerpunkte auf
komfortable Radverkehrsrouten fiir die Uberwindung mittlerer Distanzen setzen,
um die mit der E-Mobilitéat im Radverkehr verbundenen Potentiale an langeren
Wege und héheren Geschwindigkeiten nutzen zu kénnen.

Daruber hinaus sollte in hierfur geeigneten Stral3enrdumen eine Forderung des
Radverkehrs durch Umverteilung von Kfz-Verkehrsflachen geprift werden.

Mit Verlagerung von Radverkehrsflachen in den Fahrbahnbereich kdnnen
MaRnahmen zur FuBgangerférderung verbunden werden. Breitere Gehwege
und eine Reduzierung der Konflikte zwischen Radfahrern und FuRgangern
kénnen das ZufuBgehen starken und die Anteile dieser leisen Fortbewegungs-
art stabilisieren und ggf. erhéhen.

Konkrete MalRnahmenempfehlungen zur Férderung der umweltfreundlichen
Verkehrsarten in den MalRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung werden in
den MalRnahmenkonzepten erarbeitet.

4.2 Verlagerung von Larmemissionen

Grundsatze

Die Verlagerung von Larmemissionen steht im Zusammenhang mit der
Entwicklung und Modifizierung des Stral3ennetzes und Malinahmen zur
Verkehrslenkung. Dies kann fur den Gesamtverkehr oder auch fir besonders
storende Verkehrssegmente wie z.B. den Lkw-Verkehr erfolgen.

Die raumliche Verlagerung von Kfz-Verkehren und damit verbundenen Larm-
emissionen durch Verkehrsnetzgestaltung und Verkehrslenkung ist sinnvoll,
wenn geeignete StralRenfihrungen zur Verfigung stehen, die die zu verlagern-
den Verkehre aufnehmen kdnnen und an denen aufgrund der angrenzenden
Nutzungen davon ausgegangen werden kann, dass keine neuen Konfliktberei-
che durch die steigenden Larmbelastungen entstehen.

Kann z.B. in einer untergeordneten Strafl3e der Kfz-Verkehr von
4.000 Kfz/24 h auf 2.000 Kfz/24 h reduziert werden, entspricht dies einer
Abnahme der Larmbelastung um 3 dB(A).

Werden die verlagerten 2.000 Kfz/24 h auf einer heute mit 10.000 Kfz/24 h
belasteten Stralle ,abgewickelt®, so erhéht sich dort die Larmbelastung
lediglich um 1 dB(A).



Abbildung 6: Beispiel fiir Minderungspotentiale durch Verkehrshiindelung

Quelle: eigene Darstellung

Bestehende Planungen

Relevante Stral3enneubauplanungen in der Stadt Hemer sind

die Weiterfihrung der A 46 uber Menden bis nach Arnsberg-Neheim mit
Anschluss an die dort bereits vorhandene A 445/ A 46 und

die Westtangente Hemer von der B 7 im Norden bis zur L 682 im Studwes-
ten

Alle genannten Planungen haben eher einen langfristigen Umsetzungshorizont
bzw. sind derzeit zuriickgestellt.

Empfehlungen der Larmaktionsplanung

Beim Neubau von StralRen ist es aus Sicht der Larmaktionsplanung Ziel, die
Entlastungspotentiale dieser neuen StralRenverbindungen fir stark larmbelaste-
te Bereiche so intensiv wie moéglich zu nutzen. Dies ist insbesondere dann
moglich, wenn der Anteil der verlagerbaren Verkehre so grof} ist, dass auf der
Entlastungsstrecke deutliche LArmminderungen méglich sind.

Dabei ist aber auch zu beriicksichtigen, dass auf den Zulaufstrecken zu den
neuen StralBenverbindungen die Gefahr einer erhohten Verkehrs- und Larm-
belastung besteht. Fur die neue StralRe selbst wird dagegen Larmvorsorge nach
16. BImSchV mit h6heren Larmstandards als in der Sanierungsplanung
getroffen.

Aus Larmminderungssicht sollen Stral3enneubauplanungen durch eine
Larmbilanz begleitet werden, die alle mit der Mal3hahme verbundenen
Wirkungen (sowohl Be- als auch Entlastungen inklusive der betroffenen
Einwohner) abbildet.

Die vorliegenden Daten zur Westtangente Hemer aus dem VEP 2003 zeigen
auf, dass die durch die Westtangente erreichbaren Entlastungen auf der B 7
und auf dem StralRenzug Im Ohl / Bahnhofstral3e nur voraussichtlich geringe
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Larmminderungen ermaoglichen, dem gegeniiber aber heute weniger belastete
StraBen deutlich mehrbelastet werden.

Abbildung 7: Verkehrsverlagerung durch die Westtangente (Quelle: VEP 2003)

Empfehlung des Larmaktionsplanes ist, mit der aktuell begonnenen Fortschrei-
bung des Interkommunalen Verkehrsentwicklungsplanes fur Hemer, Iserlohn
und Menden fir die relevanten StralRenneubauplanungen eine Verkehrs- und
Larmbilanz zu erstellen, die den entlasteten Bewohnern die zusatzlichen
Belastungen gegenuberstellt.

4.3 Verminderung von Larmemissionen

Grundsaétze

Die Verminderung von Larmemissionen setzt in konkreten StralRenraumen an.
Es geht hierbei um eine leise und vertragliche Abwicklung bestehender oder
zukUnftiger Verkehrsmengen. Die wesentlichen MalRnahmenansatze hierzu
sind:

Fahrbahnsanierung und der Einsatz larmarmer Asphalte

straRenraumliche Malinahmen (zur Unterstutzung Verkehrsverstetigung
und Geschwindigkeitskonzept)

MaRnahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses

Geschwindigkeitsreduzierungen



Die Sanierung von Fahrbahnoberflachen ist eine kontinuierliche Aufgabe, bei Stadt Hemer
der die Larmsanierung in der Regel nur eine untergeordnete Rolle spielt. Aber
auch mit der Sanierung schadhafter Asphaltbelage kann eine Larmminderung
um bis zu 1 dB(A) erreicht werden, die allerdings mit den bestehenden
Berechnungsvorschriften nicht darstellbar ist.

Larmaktionsplan
der 2. Stufe fur die
Stadt Hemer

September 2014
Dariiber hinaus stehen zwischenzeitlich auch fur innerértliche Randbedingun-

gen Fahrbahnbelage mit larmmindernden Eigenschaften zur Verfligung, deren
Einbau auch von den zustandigen StraBenbaubehorden empfohlen wird.*

StraBenrdumliche MaRnahmen mit dem Primérziel der LArmminderung umfas-
sen verschiedene Handlungsansatze. Diese wirken nicht nur [armmindernd,
sondern stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. des Angebotes fiir die
larmarmen Verkehrsarten und der Aufenthaltsqualitat im StraRenraum dar.

Unmittelbar larmmindernd wirken sich straenrdumliche MaRhahmen aus, die
einen groReren Abstand der Emissionsquelle Verkehr zur Bebauung ermogli-
chen. Mit der Reduzierung von Fahrbahnbreiten oder durch punktuelle
Querschnittsanderungen kann dariiber hinaus die Einhaltung eines angepass-
ten Geschwindigkeitsniveaus unterstitzt werden. Auerdem kénnen mit
straBenraumlichen Mal3nahmen die Verkehrsabléaufe verstetigt sowie die
StralRenraumqualitéat erhéht werden.

Bei den im Stadtverkehr zulassigen Geschwindigkeiten (bis 50 km/h) verursacht
ein stetiger Verkehrsfluss deutlich weniger Larm als ein Verkehrsablauf mit
unterschiedlichen Geschwindigkeiten. Bei einer optimalen Verstetigung von
Verkehrsablaufen kann ein Larmminderungspotential von bis zu 2,4 dB(A) bei
50 km/h und bis zu 4 dB(A) bei 30 km/h erreicht werden.*® Die hochsten
Larmminderungspotentiale weist ein stetiger Verkehrsfluss bei geringem
Geschwindigkeitsniveau auf.

In der Praxis liegen die Minderungswirkungen durch Verkehrsverstetigung im
Mittel bei etwa 1 dB(A) bei Tempo 50 und bis zu 2 dB(A) bei Tempo 30.
Daruber hinaus kénnen Pegelspitzen gekappt werden.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit stellt eine effektive,
kostengunstige und kurzfristig umsetzbare Malinahme zur Entlastung von
Larmimmissionen dar. Unter Larmgesichtspunkten sollte an bebauten Stral3en
innerorts die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h nicht Giberschritten werden.

% Landesbetrieb StraRenbau NRW, Steffen Ehlert, larmarme Fahrbahnbelage fiir den

kommunalen StraBenbau. Bautechnische Empfehlungen fiir das Herstellen von
larmarmen Fahrbahnbelagen im kommunalen Straf3enbau, Ministerium fur Bauen
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, 0.D., S. 5

Vgl. Umweltbundesamt (Hrsg.): MaRnahmenbléatter zur L&rmminderung im
StraBenverkehr, www.umweltdaten.de/publikationen/weitere_infos/3802-0.pdf, Juli
2009
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Unter bestimmten Voraussetzungen ist auch eine Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nicht nur fir Wohnstrafl3en, sondern auch
abschnittsweise fir stadtische HauptverkehrsstraRen eine sinnvolle MaZnahme
der Larmminderung.

In Abhangigkeit vom Lkw-Anteil kénnen bei gleichbleibendem Fahrbahnbelag
mit einer Geschwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf 30 km/h im innerstadti-
schen Bereich Reduzierungen des Mittelungspegels bis 2,7 dB(A) erreicht
werden.

Bestehende Planungen

Fahrbahnsanierungen waren durch die StralBenbaubehérde auf dem Stral3en-
zug L 683 zwischen B 7 und Honnetalstral3e vorgesehen, mussten aber
aufgrund fehlender Finanzmittel ausgesetzt werden.

Maflinahmen zur Verkehrsverstetigung wurden im Straf3enzug Im Ohl /
Bahnhofstral3e / Hauptstrae mit der Optimierung der Lichtsignalanlagen
umgesetzt.

Eine Geschwindigkeitsanordnung von 30 km/h liegt auf der L 682 zwischen Am
Konigsberg und nordlich der Caller Stral3e vor. Weitere MalRhahmen bzw.
Planungen zur Geschwindigkeitsreduzierung im Untersuchungsnetz sind nicht
bekannt.

Planungen zu straBenraumlichen MalRhahmen liegen insbesondere im
Zusammenhang mit der Einrichtung von Radverkehrsanlagen vor.

Empfehlungen der Larmaktionsplanung

Die MalBhahmenansétze zur Verminderung von Larmemissionen erméglichen in
der Regel eine kurz- bis mittelfristige Entlastung in den konkreten Larmbelas-
tungsschwerpunkten und sollen daher weiterverfolgt werden.

Konkrete MaRRnahmenempfehlungen zur Verminderung von Larmemissionen in
den Maflinahmenbereichen der Larmaktionsplanung werden in den Maf3nah-
menkonzepten erarbeitet.



4.4 Verminderung von Immissionen

Grundsatze

Mit der Verminderung von Immissionen sind Strategien verbunden, auf
vorhandene Larmbelastungen durch Abstands-, Abschirm- oder stadtebauliche
MaRnahmen zu reagieren, um am Immissionsort oder innerhalb der Gebaude
Larmminderungen zu erreichen.

Bestehende Planungen

In der Stadt Hemer besteht eine Reihe von Bebauungsplénen, die sich mit der
Larmbelastungssituation an den Hauptverkehrsstral3en durch Hemer auseinan-
dersetzt (vgl. auch Kapitel 3.6 Bauleitplanung / Bebauungsplane).

Empfehlungen der Larmaktionsplanung

Die in den bestehenden Bebauungsplanen zur Anwendung kommenden
MaRnahmen bzw. Festsetzungen sollen auch weiterhin angestrebt werden. Im
Sinne der Umgebungslarmrichtlinie sollte hierbei dem aktiven Schallschutz vor
dem passiven Schallschutz Vorrang eingeraumt werden. Aktiver Schallschutz
muss hierbei nicht immer eine Larmschutzwand sein, auch mit geeigneten
stadtebaulichen Losungen (Gebaudestellungen etc.) kann die Larmeinwirkung
verringert werden.
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5 Larmminderungskonzepte in den Mal3nhahmenberei-
chen der Larmaktionsplanung

5.1 Fahrbahnsanierung und Einsatz larmarmer Fahrbahn-
belage

5.1.1 Grundsatze und Wirkungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke bt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus. Die Sanierung von Fahrbahnoberfla-
chen ist eine kontinuierliche Aufgabe, bei der neben der Larmsanierung auch
andere Fragestellungen zu bericksichtigen sind (Leitungs- oder sonstige
Arbeiten im StraRenraum, Finanzierbarkeit, ....).

Das nachfolgende Konzept stellt die Prioritaten und mdgliche MaRnahmen der
Fahrbahnsanierung aus Larmsicht dar.

Sanierung schadhafter Fahrbahnbelage

Mit der Sanierung schadhafter Asphaltbelage kann eine Larmminderung um 1
bis 2 dB(A) erreicht werden, die allerdings mit den bestehenden Berechnungs-
vorschriften nicht darstellbar ist.

Fahrbahnbeldge mit Larmminderungswirkungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke (bt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus. Die unterschiedlichen Emissionsver-
halten einzelner StralBenbelage sind den Berechnungsgrundlagen fur Stral3en-
verkehrslarm (Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen RLS 90 bzw.
VBUS42) zu entnehmen. In nachfolgender Abbildung dargestellt sind die
anzuwendenden Abschlage bei larmmindernden Fahrbahnoberflachen. In die
Richtlinien sind derzeit nur Oberflachen fir Geschwindigkeiten tiber 60 km/h
eingeflossen.

*L Richtlinie fiir den Larmschutz an StraRen - RLS 90 sowie Allgemeines Rundschrei-

ben StralRenbau Nr. 14/1991, Sachgebiet 12.1 Larmschutz vom 25.04.1991 - StB
11/26/14.86.22-01/27 Va 91 - des Bundesministers fiir Verkehr

2 vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen, VBUS, 2006



VBUS

Abbildung 8: Vorhandene Abschlage fir larmmindernde Fahrbahnbeldge nach

Dgtr0™*) in dB(A) bei zuliissiger Hichst-
geschwindigkeit von

Straflenoberfliche

30 km/h

40 km/h

> 50 km/h

> 60 km/h

1

2

3

4

Betone nach ZTV Beton-StB 01
mit Waschbetonoberfliche sowie
mit Jutetuch-Léngstexturierung

-2,0

Asphaltbetone < 0/11 und Splitt-
mastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne
Absplittung

-2,0

Offenporige Asphaltdeckschichten,
die im Neubau einen Hohlraumge-
halt > 15 % aufweisen

- mit Kornaufbau 0/11

40

- mit Kornaufbau 0/8

-5,0

*) Fiir lirmmindernde StraBenoberflichen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen

eine dauerhafte Larmminderung nachgewiesen ist, kénnen auch andere Korrekturwerte Dgiro be-

riicksichtigt werden.

Fir StralBen aul3erorts steht eine Reihe von larmmindernden Fahrbahnbelégen
zur Verfiigung. Zu nennen sind hier insbesondere die offenporigen Asphalt-
deckschichten.

Innerorts sind dagegen durch die niedrigeren Geschwindigkeiten und weitere
Randbedingungen weniger Moglichkeiten vorhanden. Im innerstadtischen
Geschwindigkeitsbereich sind insbesondere die Rollgerdusche von Pkw
relevant, Rollgerdusche der Lkw sind erst bei Geschwindigkeiten Gber 50 km/h

dominanter als das Antriebsgerausch der Lkw.

43

Abbildung 9: Anteil von Roll- und Antriebsgerauschen an der Gesamtemission®

Umweltbundesamt, Urs Reichart: Larmmindernde Fahrbahnbelage; Ein Uberblick
Uber den Stand der Technik, UBA-Texte 28 / 2009
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Fir die spezifischen stadtischen Fahrsituationen mit ,vielen Lenk-, Beschleuni-
gungs- und Verzdgerungsvorgangen und daraus resultierend gro3eren
horizontalen Kraften® sind insbesondere ,Belage einer Textur einzusetzen, die
wenig mechanische Anregung verursacht. Hierfur ist ein kleines GréR3tkorn
hilfreich. Es bieten sich SMA 0/5, LOA 5 D und evtl. auch Asphaltbetone und
Duinnschichtbelage an.“**

Fir viele Belage liegen noch keine ausreichenden Erfahrungen vor, die in einer
standardisierten Bauweise fixiert sind. Welcher Belag letztendlich als sinnvoll
ausgewabhlt wird, hangt von den 6értlichen Gegebenheiten und Anforderungen
ab.

Keiner der genannten Belage ist in den Larmberechnungsvorschriften mit
Abschlagen (DStro) beriicksichtigt. In verschiedenen Messungen wurden
mogliche Pegelminderungen der getesteten Fahrbahnbelége ermittelt. Diese
ergaben Larmminderungspotentiale zwischen 2 und 5 dB(A).

In der nachfolgenden Tabelle sind die in verschiedenen Messreihen ermittelten
Larmminderungspotentiale unterschiedlicher Deckschichten aufgefihrt.

Tabelle 11: Potentiale der Larmminderung flr innerértliche StraBenoberflachen *

Fahrbahnbelag Larmminderung bei innerorts
Ublichen Geschwindigkeiten

Larmarmer Splitmastixasphalt (SMA-LA) -2 ... -4 dB(A)

Dunnschicht im HeilReinbau mit Versiegelung -3...-5dB(A)

(DSH-V)

Larmtechnisch optimierter Asphalt (LOA 5D) -3...-5dB(A)

Pordser Mastix-Asphalt (PMA) -3...-5dB(A)

Asphaltbeton (AC) -3 dB(A)

Unter Bertcksichtigung einer abnehmenden Wirkung in Abhangigkeit von der
Liegedauer kann in der Praxis von einer LA&rmminderung zwischen 2 und
3 dB(A) ausgegangen werden.

Bautechnische Empfehlungen

Der Landesbetrieb StraRenbau NRW hat bautechnische Empfehlungen fiir das
Herstellen von larmarmen Fahrbahnbelagen im kommunalen Stralenbau

4 ebenda, S. 1
5 Datengrundlage: Literaturrecherche verschiedener Quellen



herausgegeben.“® Darin wird auf den Stand der Technik und die Entwicklungen
im Bereich larmarmer Asphalte eingegangen. Insbesondere wird der Frage
nach geeigneten Fahrbahnbelagen fiir niedrigere Geschwindigkeiten nachge-
gangen. Die Ergebnisse werden im Folgenden dargestellt.

Als grundséatzliche Erkenntnis wurde festgestellt, dass eine dichte Zusammen-

setzung der Oberflachenstruktur fur Straf3en mit geringeren Geschwindigkeiten,

die bessere Wahl darstellt (im Gegensatz zur bisherigen Annahme - ,Plateau
mit Schluchten®).

Des Weiteren sollte die Komposition des Mischguts von der Verkehrszusam-
mensetzung abhangig gemacht werden, da sich die Eigenschaften von Pkw-

Reifen und Lkw-Reifen unterschieden. Ein kleineres Groftkorn wirkt sich positiv
auf Pkw-verursachte Abrollgerausche aus. ,Dementsprechend sollten larmarme

Fahrbahnbeldge im kommunalen Bereich mit einem kleineren Gréf3tkorn im
Vergleich zu den BundesfernstralRen hergestellt werden. Korngré3en von 5 bis
maximal 8 mm stellen hier eine zweckmaRige Wabhl (z.B. Splittmastixasphalt 5
oder Asphaltbeton 8) dar.“*’

Auch die Kornform ist von Bedeutung, da sie die Oberflachenstruktur beein-
flusst. Eine kubische Form begtinstigt die Ausbildung larmtechnisch glnstiger
Oberflachenstrukturen. Daher sollten nie mehr als maximal 15% schlecht
geformter (plattiger) Kérner im Mischgut enthalten sein.

Weiterhin definiert der Landesbetrieb StralRenbau NRW Randbedingungen flr
das Aufbringen von larmarmen Fahrbahnbelagen:

Der Einbau sollte Giber den gesamten Stral3enquerschnitt erfolgen und

eine Mindeststrecke von 500m aus bautechnischen als auch aus Griinden
der Larmreduzierung nicht unterschreiten.

Aufbauend auf den Informationen, gibt der Landesbetrieb Stralenbau NRW
Empfehlungen fir die Verwendung von Fahrbahnbeldgen je nach zuléassiger
Hochstgeschwindigkeit.

Bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h wird der Einbau von
Asphaltbeton 8 (AC 8) empfohlen. Stral3en mit einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit zwischen 50 und 70 km/h kdnnen mit SMA 5 (Splitt-Mastix-

% L andesbetrieb StraRenbau NRW, Steffen Ehlert, larmarme Fahrbahnbelége fir den

kommunalen StraBenbau. Bautechnische Empfehlungen fiir das Herstellen von
larmarmen Fahrbahnbeldgen im kommunalen Straf3enbau, Ministerium flr Bauen
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, o0.D.

Landesbetrieb StraBenbau NRW, Steffen Ehlert, larmarme Fahrbahnbel&ge fur den
kommunalen StraBenbau. Bautechnische Empfehlungen fiir das Herstellen von
larmarmen Fahrbahnbeldgen im kommunalen Straf3enbau, Ministerium flr Bauen
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, 0.D., S. 5
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Asphalt) oder AC 8 saniert werden. Bei Geschwindigkeitsanordnungen tber
70 km/h wird auf die Regelwerke und Richtlinien fir Bunddesfernstral3en
verwiesen.

Eine bewahrte Erhaltungsbauweise mit larmmindernden Wirkungen ist der
DSH-V: die bisherigen bundesweiten Erfahrungen hinsichtlich der larmtechni-
schen Wirksamkeit dieser ,Dinnen Schichten im Heil3einbau auf Versiegelung®
(DSH-V) deuten auf ein dauerhaft besseres Verhalten im Vergleich zu einem
Splittmastixasphalt hin.

Neben den Empfehlungen fur den Einbau von larmarmen Fahrbahnbelégen gibt
StraRen.NRW Auskunft Gber neuere Fahrbahnoberflachen-Entwicklungen, die
vor allem fiir den Einsatz bei innerértlicher Regelgeschwindigkeit entwickelt
werden. Im Gegensatz zu den oben genannten Bauweisen ist der Erfahrungs-
zeitraum kurzer.

LOA 5 D: ,Das Asphaltdeckschichtkonzept LOA 5 D stellt aus Sicht von
StraBen.NRW, unter Berticksichtigung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
(50 < v < 60 km/h), einen vielversprechenden Ansatz fir den kommunalen
w48 Allerdings kdnnen aufgrund der fehlenden Langzeiterfah-
rungen noch keine allgemeingtiltigen Aussagen uber die Wirksamkeit und
Dauerhaftigkeit getroffen werden.

Stralenbau dar.

SMA LA: Der Landesbetrieb StraRenbau NRW erachtet den Einsatz von
larmtechnisch optimiertem Splittmastixasphalt im kommunalen Stral3enbau
unter Verwendung des Grofdtkorn 5 mm (SMA LA 5) fur méglich. Jedoch liegen
auch zu diesem Belag keine ausreichenden Erfahrungen vor.

PMA: Bei porésen Mastixasphalten handelt es sich um eine Entwicklung von
StralRen.NRW. Es ist ein Gussasphalt mit offenporiger Oberflache, vergleichbar
mit einem OPA. Der Belag wurde auf einer Gewerbestral3e, einem Autobahn-
teilstlick und einer innerstadtischen Wohnstral3e aufgebracht. Langzeit-
Erfahrungswerte liegen auch hierfur nicht vor.

5.1.2 Empfehlungen zur Fahrbahnsanierung und zum
Einsatz larmarmer Fahrbahnbelage

Bei kommenden Fahrbahnsanierungen an Strafen mit hohen Larmbelastungen
sollte grundsétzlich gepruft werden, ob die Sanierung der Fahrbahnoberflachen
fur moglichst zusammenhangende Bereiche erfolgen kann. Fur diese sollte der

8 Landesbetrieb StraRenbau NRW, Steffen Ehlert, larmarme Fahrbahnbel&ge fiir den

kommunalen StraBenbau. Bautechnische Empfehlungen fiir das Herstellen von
larmarmen Fahrbahnbeldgen im kommunalen Straenbau, Ministerium fir Bauen
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, 0.D., S. 11



Einbau von larmarmen Asphalten geprift werden, soweit dies aufgrund der
Verkehrsbelastungssituation, insbesondere des Lkw-Anteils, zielfihrend ist.

Innerhalb der MaBhahmenbereiche der Larmaktionsplanung sind in den
nachsten Jahren keine Fahrbahnsanierungen geplant. Die Prifung des Einbaus
larmarmer Asphalte auf dem Stral3enzug L 683 zwischen B 7 und Honnetal-
stral3e sollte erfolgen, wenn die Planung zur Oberbauerneuerung wieder
aufgenommen und finanziert werden kann. Betroffene MaRnahmenbereiche
waren:

L 683 Bahnhofstral3e / Hauptstral3e von Elsa-Brandstrom-Straf3e bis
Hoénnetalstral3e (1. Prioritat)

L 683 Im Ohl von Hauptstral3e bis Stephanstral3e (1. Prioritat)

L 683 Hauptstral3e von B 7 bis Im Ohl (3. Prioritat)

52 StralBenraumliche MalBnahmen

5.2.1 Grundséatze und Wechselwirkungen

StralRenrdumliche MaRnahmen mit dem Oberziel der Larmminderung umfassen
verschiedene Handlungsansatze. Diese wirken nicht nur larmmindernd, son-
dern stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. der Aufenthaltsqualitét im
StralRenraum und des Angebotes fir die larmarmen Verkehrsarten dar.

Folgende Potentiale zur Larmminderung und Wechselwirkungen mit anderen
Zielfeldern werden bei stralRenrdumlichen Malinahmen gesehen:

Anpassung der Kapazitaten fur den Fahrzeugverkehr

Eine Reduzierung der Fahrbahnen bzw. Fahrbahnbreiten auf ein fur die Ab-
wicklung der vorhandenen oder angestrebten Verkehrsbelastung notwendiges
aber ausreichendes Mal? kann Handlungsspielraume schaffen, um den Kfz-
Verkehr in der Fahrbahnmitte zu biindeln und ihn damit von den Geb&auden
abzuriicken.

Forderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes

Eine weitere Ubergreifende Zielsetzung der straBenraumlichen MalRnahmen zur
Larmminderung ist, die Bedingungen fur die nichtmotorisierten Verkehrsteil-
nehmer und den OPNV zu verbessern. MalRnahmen zur Verbesserung der
Seitenrdume zugunsten des Fullverkehrs, des Radverkehrs und der Haltestel-
lensituationen unterstitzen langfristige Strategien zur Verringerung von Kfz-
Verkehren durch Umverteilung auf larmarme Verkehrsarten.

Die Verbesserungen der Bedingungen fur FulR- und Radverkehr haben auch
positive Wirkungen auf die Verkehrssicherheit.
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Die grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen von stral3enrdumlichen Maf3-
nahmen kénnen wie folgt beschrieben werden:

VergroRerung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung

Unmittelbar larmmindernd wirken sich straBenraumliche Malinahmen aus, die
einen groReren Abstand der Emissionsquelle Verkehr zur Bebauung ermdgli-
chen. Malinahmen zur Abstandsvergro3erung sind die Reduzierung von Fahr-
spuren, die Reduzierung von Fahrbahnbreiten und die daraus resultierende Er-
weiterung von Seitenrdumen.

Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

StraBenraumliche MaZnahmen wirken mit der Reduzierung von Fahrbahnbrei-
ten oder durch punktuelle Querschnittsdnderungen unterstiitzend zur Einhal-
tung eines angepassten Geschwindigkeitsniveaus.

Dariiber hinaus kénnen mit stralBenraumlichen Mal3nahmen die Verkehrsablau-
fe verstetigt und der Verkehrsfluss verbessert werden. Die Fahrbahnbreiten
sind hierbei ein wesentliches Gestaltungselement. Auch durch eine Abfolge
punktueller MaBnahmen, z.B. Mittelinseln und Buskaps kann eine Verkehrs-
verstetigung erreicht werden.

Verbesserung der StraBenraumqualitat

Durch verbesserte StraRenraumgestaltung wird dartiber hinaus die subjektive
Wahrnehmung der Larmbelastung positiv beeinflusst. Eine ansprechende
Gestaltung, Aufenthaltsqualitaten in den SeitenrAumen und StralRenraumbegri-
nung dienen einer verbesserten subjektiven Wahrnehmung der Strallenraumsi-
tuation und kdnnen die subjektive Belastigungswirkung durch Larm mindern.

5.2.2 Hinweise zur larmarmen StralRenraumgestaltung

Auf der Grundlage der oben genannten Ziele und Wechselwirkungen larmarmer
StralRenraumgestaltungen werden im Rahmen des Larmaktionsplans folgende
Hinweise fiir eine larmarme Verkehrsabwicklung zur Berlicksichtigung bei
straRenraumlichen Malinahmen gegeben. Diese Hinweise beziehen auch die
genannten Wechselwirkungen und Synergieeffekte mit dem Ziel integrierter
Planungsempfehlungen ein.



Grundlage der nachfolgend dargestellten Empfehlungen sind dariiber hinaus
die einschlagigen Gesetze (insbesondere die StvO*), Richtlinien fiir die Anlage
von StadtstraBen RASt 06*°) und ggf. weitere Empfehlungen.®

Dimensionierung von Fahrbahnen fur den Kfz-Verkehr

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird empfohlen, Fahrbahnen bzw.
Fahrbahnbreiten auf ein fur die Abwicklung der vorhandenen oder angestrebten
Verkehrsbelastungen notwendiges aber ausreichendes Maf3 zu begrenzen.
Dadurch kénnen insbesondere in beengten StraRenraumen Handlungsspiel-
raume geschaffen werden, um den Kfz-Verkehr in der Fahrbahnmitte zu
bindeln und ihn damit von den Gebauden abzurticken.

Anlage von Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen) auf
der Fahrbahn

Neben der Forderung des Radverkehrs als leises Verkehrsmittel ist bei der
Anlage von Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn zur LArmminderung das
Abrticken der Fahrbahnen von der Bebauung (um die Breite des Radfahrstrei-
fens) und Biindeln des flieRenden Kfz-Verkehrs in der Fahrbahnmitte relevant -
hierdurch kann die Larmbelastung um bis zu 1 dB(A) gesenkt werden.>

Weiterer Effekt kann die Reduzierung der Fahrbahnbreite auf das fir die
Abwicklung der vorhandenen oder angestrebten Verkehrsmengen notwendige
Malf? sein, hierdurch kann eine Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs-
flusses erreicht werden. Insbesondere wenn bei der Anlage von Schutzstreifen
die verbleibende Fahrbahn unter 6,00 m breit ist, kann deutlich auf das
Geschwindigkeitsniveau Einfluss genommen werden.

Einsatzgrenzen und Dimensionierung von Radfahrstreifen und Schutzstreifen
sind in der RASt 06 beschrieben.*®

Verbesserung der Bedingungen fur Ful3génger im Langsverkehr

Eine kostenguinstige Maflinahme zur Verbesserung der Bedingungen im
FulRgangerverkehr ist die Aufhebung von Radwegen im Gehwegbereich.

49 StvO - StraBenverkehrsordnung, www.bundesgesetzblatt.de

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen e.V. FGSV: Richtlinien fur
die Anlage von StadtstraBen RASt 2006, Kdln, 2006

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen e.V. FGSV: Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen - ERA 2010

analoges Zitieren aus den genannten Quellen ist nicht in jedem Falle als Zitat dar-
gestellt, aber aus den Formulierungen erkennbar.

bei Schutzstreifen ergibt sich keine rechnerische Larmminderung, da diese
Bestandteil der Fahrbahn sind

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Stral3en-
entwurf: Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstral3en, Ausgabe 2006, S. 83
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Aus Sicht der Larmminderung ist diese Malinahme zu unterstitzen. Bei
Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn kann eine Larmminderung
durch VergréRerung des Abstandes der Bebauung zur Fahrbahn und ein
Verkehrsfluss mit geminderter Geschwindigkeit erreicht werden.

Verbesserung der Bedingungen fur FuRganger im Querungsverkehr

Zur Verbesserung der Bedingungen fur FuBganger im Querungsverkehr stehen
prinzipiell folgende MalRnahmen zur Verfiigung:

Bei hdheren Verkehrsbelastungen sollten in der Regel signalgeregelte
Uberquerungsmdoglichkeiten fiir den FuBgangerverkehr angeboten wer-
den.*

Bei dafiir geeigneten Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten sind
FuRgangeriberwege (Zebrastreifen) und einfache Querungshilfen (Mittelin-
seln, Gehwegvorstreckungen) wirkungsvolle Instrumentarien zur Verbesse-
rung der Querungsbedingungen von Ful3gangern.

MaRnahmen zur Verbesserung der Uberquerbarkeit von StraRen weisen neben
der Forderung des FuRverkehrs und der Verbesserung der Verkehrssicherheit
Synergieeffekte zur Larmminderung durch Geschwindigkeitsdampfung auf.

Bushaltestellen

Unter Larmgesichtspunkten wird die Ausbildung von Bushaltestellen als
Kaphaltestellen in dafiir geeigneten Strallenrdumen empfohlen. Diese tragen zu
einer Beschleunigung des Busverkehrs, zu einem gradlinigeren und damit
praziserem Anfahren an die Haltestelle bei und verbessern die Bedingungen fir
wartende Fahrgaste.

Parkstreifen

Die wahrgenommene Breite der Fahrbahnflache wird von der Fahrbahn selbst
und von den anschlieBenden Flachen bestimmt. Ein unbeparkter oder ein nur
teilweise am Fahrbahnrand benutzter Parkstreifen verbreitert die Fahrbahn
optisch und fuhrt zu héheren Geschwindigkeiten.

Dies kann durch bauliche Gestaltung / Pflasterung oder auch Markierung des
Parkstreifens vermieden werden.

*  nach RASt 06 sind diese unter bestimmten Rahmenbedingungen unerlasslich

(Geschwindigkeiten Uiber 70 km/h, Verkehrsbelastungen tber 1.000 Kfz/h zwischen
Hochborden und mehr als 500 FuRganger/h)



Baumpflanzungen

Baumpflanzungen und andere Gestaltungselemente dienen der vertikalen
Gliederung der StraRenrdume und haben Einfluss auf die Geschwindigkeit und
damit die Larmbelastung.

Bei fehlenden Baumstreifen aufgrund nicht verfiigbarer StraRenraumbreiten
bieten sich Baumstandorte zur Gliederung des Parkstreifens an.

Baume im StraBenraum haben auch Einfluss auf die Larmwahrnehmung, in
begriinten StralRen wird die Larmbelastung als weniger stérend wahrgenom-
men.

5.2.3 Handlungsmdglichkeiten

Grundlagen

Zur Ableitung von MaRnahmenmadglichkeiten im StraRenraum zur La&rmminde-
rung werden auf der Grundlage der vorhandenen Eingangsdaten aus der
Larmkartierung und der Bestandsaufnahme vor Ort Abschnitte herausgearbei-
tet, in denen die StraRenraumaufteilung bzw. die Verkehrsorganisation
grundsatzlich geédndert werden kénnte, ohne die Qualitat des Kfz-
Verkehrsflusses wesentlich zu beeintrachtigen. Des Weiteren werden die
Vorschlage des VEPs Uberprift und ggf. ibernommen.

In einem ersten Schritt werden die Malinahmenbereiche dahingehend gepruft,
ob die Verkehrsbelastung gemalf Larmkartierung unterhalb der theoretischen
Kapazitatsgrenzen vergleichbarer Stral3enquerschnitte liegt und somit
moglicherweise Handlungsspielraume fir stral3enrdumliche Malihahmen
vorhanden sind.

Die Ableitung der theoretischen Kapazitéten erfolgt in Anlehnung an die
Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen (RASt 06).%® Der in den RASt 06
angegebene maximale Belastungswert fur die Spitzenstunde wird tber den
Hochrechnungsfaktor 10 auf eine Tagesbelastung (Kfz/24 h) hochgerechnet.

% Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V. FGSV: Richtlinien fiir

die Anlage von Stadtstrallen RASt 2006, KoIn, 2006
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Tabelle 12: Theoretische Leistungsfahigkeit von Fahrbahnquerschnitten
(in Anlehnung an die RASt 06)

Ausbauzustand (Anzahl Fahrspuren) Theoretische Verkehrsstarke / 24 h

Zwei- (bis drei)streifige Fahrbahnen

(ohne Mittelstreifen) 14.000 bis 22.000 Kfz/24 h im Querschnitt

Zwei- (bis drei)streifige Fahrbahnen

(it Mittelstreifen) 16.000 bis 36.000 Kfz/24 h im Querschnitt

Uberbreite einstreifige Richtungs-

fahrbahnen (mit Mittelstreifen) 28.000 bis 44.000 Kfz/24 h im Querschnitt

Vier- (bis fuinf)streifige Fahrbahnen

(i.d. Regel mit Mittelstreifen) 36.000 bis 52.000 Kfz/24 h im Querschnitt

MalRRnahmenoptionen Stralenquerschnitte

Fur 3- oder mehrstreifige Fahrbahnen ist bei entsprechend geringen Verkehrs-
belastungen die Reduzierung einer Fahrspur denkbar. Soweit kein umfassender
Umbau der StralRe verfolgt wird, kénnen die Flachenumverteilungen auch mit
niederschwelligen, organisatorischen Mal3Bhahmen erfolgen. Mégliche Mal3-
nahmen sind z.B. die Neuordnung des Parkens, die Anlage / Neuordnung von
Bushaltestellen und die Anlage von Flachen fir den Radverkehr.

Fur bestehende zweistreifige Fahrbahnen ist ggf. die Reduzierung der
Fahrbahnbreite mdglich, z.B. durch die Abmarkierung von Schutzstreifen fur
den Radverkehr. Hierzu sind im Detail die vorhandenen Fahrbahnbreiten zu
prifen.

Nach RASt 06 sind Schutzstreifen fur den Radfahrer von jeweils 1,50 m Breite
bei einer Fahrbahnbreite von 7,50 m méglich. Es verbleibt eine Fahrgasse fir
den Kfz-Verkehr von 4,50 m.

Abbildung 10: Abmarkierung von Schutzstreifen fir den Radverkehr auf einer 2-
streifigen Fahrbahn (Beispiel Kélnische Stral3e in Kassel)



5.2.4 Empfehlungen StraBenraumliche Mal3hahmen

Die Umgestaltung des Stralienraums mit Fahrspurreduzierungen soll fur die
folgende StralRe (MaRnahmenbereich der Larmaktionsplanung) gepriift werden:

L 683 HauptstraRe von der B 7 bis Im Ohl (MaBnahmenbereich 9): Der
heute 3- bis 4-streifig ausgebaute StralBenraum weist Verkehrsbelastungen
von 16.700 Kfz/24 h auf. Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird empfoh-
len, den Stral3enzug (ggf. in Verbindung mit zukinftigen Sanierungsmarfi-
nahmen) neu zu organisieren. Vorgeschlagen wird, die Gestaltung mit
einem Fahrstreifen je Richtung zu prifen. Im Kreuzungsbereich mit der B 7
soll gepruft werden, ob die Verkehrsstréme ber 2 statt 3 Aufstellungsberei-
che abgewickelt werden kénnen. Die gewonnenen Flachen kénnen fur die
Anlage von Radverkehrsanlagen, ggf. kombiniert mit Busspur genutzt wer-
den. Die Einrichtung einer Radverkehrsanlage wurde bereits im VEP 2003
vorgeschlagen®.

Abbildung 11: L 683 Hauptstraf3e zwischen B 7 und Im Ohl

Die Umgestaltung des Stralenraums mit Reduzierung der Fahrbahnbreite soll
fur folgende Stralen (MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung) geprift
werden:

L 683 Im Ohl zwischen Hauptstrafl3e und StephanstrafRe und

L 683 Bahnhofstral3e / Hauptstral3e zwischen Elsa-Brandstrém-Straf3e und
Honnetalstral3e:

Die StralRen weisen eine Verkehrsbelastung zwischen 16.700 Kfz/24 h und
19.300 Kfz/24 h auf. Der Verkehr wird auf einer zweistreifen Fahrbahn mit
Abbiegespuren organisiert, der Radverkehr auf der Fahrbahn mitgefuhrt (im
Abschnitt der Bahnhofstral3e einseitig auf einem Radfahrstreifen).

56

Interkommunaler Verkehrsentwicklungsplan Hemer - Menden - Iserlohn, Ingenieur-
gesellschaft Stolz GmbH im Auftrag der Stadte Hemer, Menden und Iserlohn, Sep-
tember 2003
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Auf der StraRe Im Ohl ist der Abschnitt ParkstraRe bis Brauckerstrafe als
Teil des Radwegenetzes NRW ausgeschildert (Radroute).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird empfohlen, fur diese Stra3en die
Einrichtung eines Schutzstreifens zu prufen. Die Einrichtung eines Schutzstrei-
fens wirkt unterstiitzend auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau. Zu priifen
ist, ob die heutigen Fahrbahnbreiten die Anlage von Schutzstreifen ermdgli-
chen. Grundvoraussetzung in beiden Abschnitten ist die Anordnung von
Tempo 30.%" Im Abschnitt L 683 Hauptstraf3e / Bahnhofstraf3e missen ggf.
aktuelle Verkehrsbelastungsdaten berticksichtigt werden.*®

L 682 HonnetalstralRe zwischen Pestalozzistral3e und In den Weiden
(Bahntrasse):

Es liegt eine Belastung von 14.700 Kfz/24 h auf dem 2-spurig organisierten
Stral3enabschnitt vor. Der Radverkehr wird im Mischverkehr geftihrt. Im
Kreuzungsbereich gibt es stadteinwarts eine Spuraufweitung.

Auch fur diesen Abschnitt wird empfohlen, die Einrichtung einer Radverkehrs-
anlage zu prufen.

Abbildung 12: HonnetalstralRe zwischen PestalozzistraRe und In den Weiden (links),
L 683 BahnhofstraRe / Hauptstrae Hohe Elsa-Brandstrém-Strafie (stdliche Zufahrt)
(rechts)

*" GemaR den Belastungsbereichen zur Vorauswahl von Radverkehrsfuhrungen bei

zweistreifigen StadtstraRen ist die Filhrung auf einem Schutzstreifen nur bis ca.
10.000 Kfz/24 h bei 50 km/h méglich. Bei 30 km/h kann die Fuhrung auf einem
Schutzstreifen bis ca. 18.000 Kfz/24 h erfolgen. Forschungsgesellschaft fur Straf3en-
und Verkehrswesen e.V. FGSV: Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, ERA 2010,
Kdln

Der in den Eingangsdaten angegebene DTV von 19.252 Kfz/24 h ist nach Angaben
der Stadt Hemer durch den Einfluss der Landesgartenschau im Jahr 2010 zu hoch
angesetzt.
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Fir folgende StrafRen wird die Prifung punktueller MaRnahmen empfohlen:

L 682 HauptstraRe zwischen Honnetalstral3e bis 200 m sidwestlich
FichtestraRe: Die Stral3e ist mit 9.500 Kfz/h belastet und weist beidseitig
Parkflachen im Seitenraum aus. Fir diesen Straf3enabschnitt wird die Pri-
fung punktueller MaBnahmen zur Verbesserung der Uberquerbarkeit und
zur Geschwindigkeitsdampfung vorgeschlagen. Mdgliche MaRnahmen zur
punktuellen Gestaltung des StralBenraums sind z.B. Mittelinseln oder vorge-
zogene Seitenraume.

Abbildung 13: HauptstraRe Hohe FichtestralRe (links), Hauptstral3e nérdlich

HonnetalstralBe (rechts)

L 682 HauptstraRe zwischen Zeppelinstral3e und Altenaer Stral3e: Die
Belastung der Stral3e betragt 15.400 Kfz/h. Abschnittsweise sind beidseitig
Parkflachen im Seitenraum ausgewiesen. Fir diesen Straf3enabschnitt wird
ebenfalls die Prufung punktueller MaRnahmen zur Verbesserung der Uber-
querbarkeit und zur Geschwindigkeitsdampfung vorgeschlagen.

L 683 Bahnhofstral3e / Hauptstral3e zwischen Elsa-Brandstrém-Straf3e und
HonnetalstraRe: Die StralRe ist mit 19.200 Kfz/h belastet und beidseitig
durch Geschéftsbesatz gekennzeichnet. Parken ist im Seitenraum auf
angelegten Parkstreifen abschnittsweise auf beiden Seiten mdglich. Die
Prifung punktueller MaBnahmen wird im sudlichen Abschnitt auf Hohe
sudliche Einmindung Elsa-Brandstrom-Strafe als Alternative zur Anlage
eines Schutzstreifens vorgeschlagen.

Die Empfehlungen zu straBenrdumlichen MaZnahmen sowie die geplanten und

umgesetzten stralRenrdumlichen MafRnahmen (siehe Kapitel 3.7) sind in Karte 9
dargestellit.

Karte 9: Empfehlungen fir stralenrdumliche MaRnahmen und Fahrbahnsanierung
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5.3  Verkehrsverstetigung

Grundsatze und Wirkung

Abbildung 14: Einfluss des Geschwindigkeitsverkaufes auf die Gerauschemission®®

Abbildung 14 zeigt, dass bei den im Stadtverkehr zugelassenen Geschwindig-
keiten (bis 50 km/h) ein stetiger Verkehrsfluss deutlich weniger Larm verursacht
als ein Verkehrsablauf mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten. Bei einem
ungestorten Verkehrsfluss ist das Einhalten einer gleichmafigen Geschwindig-
keit moglich, ein Fahrzeug kann mit geringen Motordrehzahlen betrieben
werden. Stérungen im Verkehrsablauf bewirken Beschleunigungs- und
Bremsvorgange, die besonders larmintensiv sind. Bei einer Verstetigung von
Verkehrsablaufen kann ein Larmminderungspotential von 1 bis 4 dB(A) erreicht
werden. Die héchsten Larmminderungspotentiale weist ein stetiger Verkehrs-
fluss bei geringem Geschwindigkeitsniveau auf.

Wesentliche potentielle Stérfaktoren im Verkehrsablauf sind Verkehrsknoten
(Kreuzungen mit konkurrierenden Verkehrsstrémen) und Stérungen in
Streckenabschnitten, die zu Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen fuhren.
Eine Verstetigung des Verkehrsflusses an hintereinander liegenden Knoten
kann durch entsprechende Koordination der Lichtsignalanlagen verbessert
werden.

% Heinz Steven, SILENCE - Quieter Surface Transport in Urban Areas, Project funded

by the European Community under the ‘Sustainable Development, Global Change
and Ecosystems’ Programme



Empfehlungen zur Verkehrsverstetigung

Die auf dem StralRenzug Hauptstral3e / Im Ohl / Bahnhofstral3e bereits
umgesetzte MalRnahme zur Verkehrsverstetigung (LSA-Koordinierung) wird aus
Larmminderungssicht begrif3t. Eine weitere Optimierung soll angestrebt
werden. Dies betrifft die MalBnahmenbereiche

L 683 Bahnhofstral3e / Hauptstral3e von Elsa-Brandstrom-Straf3e bis
HoénnetalstralRe (1. Prioritat),

L 683 Im Ohl von Hauptstral3e bis Stephanstral3e (1. Prioritat) und

L 683 Hauptstral3e von B 7 bis Im Ohl (3. Prioritat)

Fur die Malsnahmenbereiche, fur die eine Geschwindigkeitsreduzierung
empfohlen wird (siehe nachfolgendes Kapitel), soll auch gepruft werden, ob ein
optimierter Verkehrsfluss bei den empfohlenen Geschwindigkeiten realisierbar
ist.

5.4 Geschwindigkeitskonzept

5.4.1 Grundlagen und Wirkungen

Die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine effektive MaBnahme zur kurzfristigen
Entlastung von Larmimmissionen.

Unter bestimmten Voraussetzungen ist eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nicht nur fir Wohnstral3en, sondern auch
abschnittsweise fir stadtische Hauptverkehrsstraen eine sinnvolle Mal3Bhahme
der Larmminderung. Dies gilt insbesondere dann, wenn andere notwendige
larmreduzierende MalRnahmen nicht oder nicht kurzfristig umgesetzt werden
kénnen.

Beschrankungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten unterhalb von

50 km/h ganztags kénnen insbesondere fur MalRnahmenbereiche sinnvoll sein,
die eine hohe ErschlieBungsfunktion aufweisen und in denen reduzierte
Geschwindigkeiten auch hinsichtlich weiterer Kriterien (z.B. Verkehrssicherheit,
Trennwirkung, Aufenthaltsqualitét) als erstrebenswert erscheinen.

Mit einer Geschwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf 30 km/h im innerstadti-
schen Bereich kann der Mittelungspegel um 2 - 3 dB(A) gesenkt werden.
Spitzenpegel kdnnen um bis zu 9 dB(A) reduziert werden.

Durch Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann bei stadti-
schem Geschwindigkeitsniveau in der Regel auch positiv Einfluss auf die Ver-
stetigung des Fahrverlaufs genommen werden. Dies ermdglicht weitere
Larmminderungen insbesondere im Bereich der Spitzenpegel (Effekte beim
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Mittelungspegel: 1 - 2 dB(A)). Synergieeffekte treten dartiber hinaus mit der
Luftreinhaltung und der Verkehrssicherheit auf. Die Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h kann weiterhin zur Minderung der Trenn-
wirkung von Straf3en und zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat beitragen.

5.4.2 Exkurs: Erfahrungen mit Tempo 30

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zur Larm-
minderung wird u.a. im Rahmen der Larmaktionsplanung in verschiedenen
Stadten umgesetzt (siehe auch Abbildung 15).

Zwischenzeitlich liegen auch aus 15 empirischen Untersuchungen Erfahrungen
zu den Wirkungen von Tempo 30 vor . Fur die Larmaktionsplanung sind vor
allem die Larmwirkungen relevant:

In den Untersuchungen traten gemessene Pegelminderungen von 1,2 bis
3,1 dB(A) auf (in Abhéngigkeit vom Befolgungsgrad der Anordnung, der
Verkehrsbelastung und weiteren Faktoren).

Es wurden keine Verkehrsverlagerungseffekte in andere Stral’en oder
signifikante Verschlechterungen des Verkehrsflusses beobachtet.

Anwohnerbefragungen zeigen Uberwiegend positive Reaktionen. Das
deutet darauf hin, dass eine deutliche subjektive Verbesserung der Larm-
wahrnehmungssituation eingetreten ist.

Synergieeffekte konnten zudem fir die Verkehrssicherheit und die Luftschad-
stoffsituation abgeleitet werden.

Die Wirkung von Tempo 30 héngt unmittelbar mit dem Befolgungsgrad
zusammen. Zur Erhéhung des Befolgungsgrades wirken u.a. Radarkontrollen,
Dialogdisplays oder Fahrbahnmarkierungen unterstutzend. Aber auch ohne
Radarkontrollen konnten signifikante Geschwindigkeitsreduzierungen festge-
stellt werden.

Des Weiteren hat die zusammenfassende Bewertung der 15 Untersuchungen
gezeigt, dass keine Ausschlusskriterien (z.B. Verkehrsmengen oder Stral3en-
guerschnitte) fur die Anordnung von Tempo 30 erkennbar sind.

0 zusammenfassend siehe u.a. Dr. Ing. Eckhart Heinrichs, Tempo 30 an Hauptver-

kehrsstral3en - Planung, Umsetzung und Wirkung, Vortrag im Rahmen der Fachta-
gung Tempo 30 - Chancen, Hindernisse, Erfahrungen des Umweltbundesamtes in
Berlin am 13. November 2012 und der Tagung Verkehrslarm - Das Problem der
~fremden“ Quellen in Hamburg am 18. und 19. April 2013



Abbildung 15: Orte mit Tempo 30-Anordnungen aus Larmschutzgriinden
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5.4.3 Kiriterien und Rahmenbedingungen

Mégliche Kriterien zur Einrichtung von Tempo 30 sind in der nachfolgenden
Abbildung dargestellt.

Abbildung 16: Kriterien-Trichter des Tempo 30 - Konzeptes®™

StraRenverkehrsrechtliche Voraussetzungen fiir Geschwindigkeits-
reduzierungen

Rechtsgrundlagen fir die Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen Mal3nah-
men zum Schutz vor Larm sind in Kapitel 1.5.2 erértert. Danach richtet sich die
Anordnung straf3enverkehrsrechtlicher MaBhahmen nach § 45 StVO, Verkehrs-
zeichen und Verkehrseinrichtungen und der Larmschutz-Richtlinien-StV. Die
dort genannten Richtwerte und weiteren Vorgaben der Larmschutz-Richtlinien-
StV sind als Orientierungshilfe zu verstehen. Verschiedene Gerichtsurteile wie
z.B. des Bundesverwaltungsgerichtes62 unterstreichen den Charakter der

61 eigene Darstellung, nach: VMZ, Einfiihrung von Tempo 30 nachts im Berliner

HauptverkehrsstralRennetz, Berlin 2008

%2 Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 4.6.1986 - 7 C 76/84



Larmschutz-Richtlinien-StV als Orientierungshilfe, insbesondere hinsichtlich der
zu Uberschreitenden Richtwerte. Auf der Grundlage dieser Urteile kann
zusammenfassend festgehalten werden, dass der Ermessensspielraum der
StralRenverkehrsbehorde fir verkehrsbeschrankende MafRhahmen bei
Uberschreitung der Werte der 16. BImSchVv®® beginnt und sich bei Uberschrei-
tung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV zu einer Pflicht zum
Einschreiten verdichten kann.

Gemal den gesetzlichen Vorgaben sind bei straRenverkehrsrechtlichen
LarmschutzmalRnahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fiir
den Larmschutz an StraRe (RLS-90))** anzuwenden.

Fur Hemer liegen Berechnungsergebnisse aus der Larmkartierung nach VBUS
vor. Eine Uberschreitung der Richtwerte nach RLS-90 kann mit diesen nur
annahernd bestimmt werden.

In allen MaZnahmenbereichen der Larmaktionsplanung in Hemer liegen
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV vor (Tag
und Nacht). Damit liegen die MalRnahmenbereiche im Ermessensspielraum fir
die Prufung von stralRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen®. Zur Ableitung des
prioritdren Handlungsbedarfs werden nach den in Abbildung 16 dargestellten
Prufkriterien die Richtwerte der La&rmschutz-Richtlinien-StV bertcksichtigt.

Auf den Strecken der 1. Prioritat

L 683 Hauptstral3e von Elsa-Brandstrom-Straf3e bis Honnetalstral3e
(Maflinahmenbereich 1),

L 683 Im Ohl von Hauptstral3e bis Stephanstral3e (MaRnahmenbereich 3)
und

L 682 Hauptstral3e von Honnetalstral3e bis 200 m stdwestlich Fichtestralie
(Malinahmenbereich 2)

werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV nachts tuberschritten.
Tagsuber treten Uberschreitungen in 2 der 3 oben genannten MaRnahmenbe-
reiche auf. Im Abschnitt L 682 Hauptstral3e von Honnetalstrafl3e bis 200 m
sudwestlich FichtestraRe (Malinahmenbereich 2) liegen die Werte zwischen

8 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-

larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990; die Grenzwerte der 16.
BImSchV liegen in reinen und allgemeinen Wohngebieten bei 59 dB(A) tags und
49 dB(A) nachts.

Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (RLS-90), Bundesministerium fur
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben StraRenbau (ARS)
Nr. 8/1990

Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile

64
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den Grenzwerten der 16. BImSchV und den Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV.

Von den 6 MaRBnahmenbereichen der 2. und 3. Prioritat weisen 4 mit heute
50 km/h eine Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV
ganztags und in der Nacht auf:

L 682 HonnetalstralRe von Pestalozzistral3e bis Zufahrt Messingwerk
(Mafznahmenbereich 4)

L 682 Hauptstral3e von Zeppelinstral3e bis Altenaer Stra3e (MaRnahmenbe-
reich 5)

B 7 Markische StraRe von 100 m 6stlich Haarweg bis L 683 Hauptstralle
(MafZnahmenbereich 6)

B 7 Mendener Stral3e von 100m westlich Mesterscheider Weg bis Mende-
ner StralRe 119 (MaBRhahmenbereich 8)

Weitere Priufkriterien

.Bei der Wiirdigung, ob strallenverkehrsrechtliche Malnahmen in Betracht
kommen, ist nicht nur auf die Hoéhe des Larmpegels, sondern auf alle Umstéande
des Einzelfalls abzustellen [...] Die Vor- und Nachteile von EinzelmaRnahmen
sind gegeneinander abzuwéagen. In diese Abwéagung sind auch die unterschied-
lichen Funktionen der Stral3en (z.B. Autobahnen und Bundesstral3en als
integrale Bestandteile des BundesfernstralRennetzes), das quantitative Ausmalfd
der Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von Malihahmen,
eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von
Fahrzeugen und die Versorgung der Bevdlkerung sowie die Auswirkungen von
EinzelmaRnahmen auf die allgemeine Freizligigkeit des Verkehrs einzubezie-
hen.“®®

Fur die MaRnahmenbereiche, an denen die in der LArmschutz-Richtlinien-StV
genannten Richtwerte Uberschritten sind, erfolgt die weitere Priifung und
Abwagung zur Ableitung von MalRhahmenempfehlungen nach folgenden
Kriterien (vgl. Abbildung 16):

Betroffenendichte
Funktion der Straf3e fir den Individual- und Wirtschaftsverkehr

Funktion der Straf3e fiir den 6ffentlichen Verkehr

% punkt 1.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV



Verkehrsfluss

StralRenrdumliche Rahmenbedingungen
- StraRenraum(rand)-nutzung
- Verkehrssicherheit / Unfallgeschehen

- Luftschadstoffbelastungen

Im Folgenden sind die genannten Prufkriterien ndher beschrieben.

Betroffenendichte

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen wird fir die Maf3nah-
menbereiche der Larmaktionsplanung geprift, da in diesen eine erhdhte
Larmbetroffenheit besteht. In der weiteren Abwagung werden die Prioritaten der
MaRnahmenbereiche bericksichtigt.

Ist neben Wohnnutzungen im Abschnitt auch eine larmsensible Einrichtung
(Schule) betroffen, wird die Anordnung von Tempo 30 ganztags empfohlen,
wenn die weiteren Voraussetzungen erfillt sind.

Funktion der Strafl3e fur den Individual- und Wirtschaftsverkehr

Die Funktion der Stral3e fur den Individual- und Wirtschaftsverkehr wird u.a.
durch die Stral3engattung begriindet. Die MalRnahmenbereiche mit Tempo 30 -
Relevanz liegen im klassifizierten StraRennetz (Bundes- und Landesstral3en).

Weiterhin flie3t die Verkehrsbelastung mit in die Abwagung ein.
Funktion der Strale fur den 6ffentlichen Verkehr

Geschwindigkeitsreduktionen sollten nicht zur unverhaltnismafigen Behinde-
rung des offentlichen Nahverkehrs fiihren.

Zur Ermittlung der Relevanz der Abschnitte fir den 6ffentlichen Verkehr wurde
die Frequentierung durch diesen untersucht. Fiir Abschnitte mit hoher OPNV-
Frequentierung (>= 200 Fahrten am Tag) sollen mégliche Behinderungen des
OPNV beriicksichtigt werden.

Verkehrsfluss / Verkehrsverstetigung

Positive Wirkungen der Geschwindigkeitsreduktion (auch auf die Luftschad-
stoffbelastungen) bestehen insbesondere bei einer damit einhergehenden
Verstetigung des Verkehrs. Hierzu ist bei Lichtsignalregelungen in den
relevanten MaRhahmenbereichen eine Koordinierung des Verkehrsflusses bei
einer entsprechend niedrigen Progressionsgeschwindigkeit erforderlich. In die
Prufung geht ein, an welchen Strecken bereits Koordinierungen vorliegen, die
hinsichtlich einer Optimierung mit einer geringeren Progressionsgeschwindig-
keit Uberprift werden sollen.
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StralRenraumliche Rahmenbedingungen

Geschwindigkeitsreduzierungen kénnen in Straen ohne Radverkehrsanlagen
auch zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr fihren. Fir
Malnahmenbereiche mit einer Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr mit
dem Kfz-Verkehr soll Tempo 30 auch aus Verkehrssicherheitsgriinden gepruft
werden.

StraBenraum(rand)-nutzung

In der Abwéagung beriicksichtigt werden die StraRenraumrandnutzungen und
deren Anforderungen an den StraRenraum als Gebaudeumfeld.

Je nach Charakteristik der Randnutzung bestehen erhéhte Anspriiche an die
Aufenthaltsqualitat im StraBenraum. Bei Geschaftsnutzungen (6rtliche
GeschéftsstralRen) und im Umfeld von Schulen sind die Anspriche nichtmotori-
sierter Nutzungen besonders ausgepragt.

Die Bewertung der Anforderungen an die Aufenthaltsqualitéat in den MalRnah-
menbereichen wurde auf Grundlage der Flachennutzung und der sich vor Ort
darstellenden Situation vorgenommen.

Unfallsituation

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit durch die Reduzierung des Ge-
schwindigkeitsniveaus ist vielfach nachgewiesen. Relevant ist dies insbesonde-
re fir Unfalle auf der Strecke, z.B. Uberquerungsunfélle von FuRgéangern,
Unfalle mit Radfahrern auf der Fahrbahn oder auch Auffahrunfallen von Pkw.

Unfalldaten fur die MaZnahmenbereiche liegen nicht vor.
Luftschadstoffbelastung

Die Minderung von PMjo-Belastungen bei Geschwindigkeitssenkungen allein
durch verminderten Abrieb und Aufwirbelung ist unstrittig. Zur Frage der
geeigneten zulassigen Hochstgeschwindigkeiten zur Minderung der NO,-
Belastungen besteht derzeit keine einheitliche Expertenmeinung.67

,ES gibt eine Reihe von Einflussfaktoren (Abstand der Knotenpunkte, Anbau-
struktur, Ausbaugrad, Verkehrsbelegung etc.), deren Einfluss sich im Einzelfall
stark voneinander unterscheidet, von denen aber das Emissionsminderungspo-
tential ... stark abhéng’[.“68
Geschwindigkeitsentwicklung (Beschleunigungsabschnitte, Konstantfahrt und
Verzdgerungsabschnitte), die Gangwahl und die Fahrzeugflotte genannt.

Als wesentliche Einflussfaktoren werden auch die

7 Umweltministerkonferenz, Fortschreibung des Berichtes zur Bewertung verkehrsbe-

zogener Minderungsmaf3nahmen - Auswertung von Luftreinhalte- und Aktionspla-
nen, Februar 2007

%  ebenda, S. 6



Informationen zu Luftschadstoffbelastung liegen aus einem Screening vor. In
diesem wurden fir die Straen um die Amtshauskreuzung (L 683 und L 682)
sowie die B 7 Belastungswerte (Jahresmittelwerte) fir PM10 und NO, ermittelt.

Tabelle 13: Luftschadstoff-Screening fur StraBen in Hemer®

Verkehr Stralenraum Luftschadstoffbelastung
GB GB S(L:Jt?rzri:
Name der DTVin SLkw Breite Hohe in PM10 NO> in tunas-
StraRe Kfz/24h in % inm m in o 9
/m3 pg/m tage
HY PM10
Hauptstrale
(sudiich 9.571 0,9 19 12 20,3 25,1 9
Amtshaus-
kreuzung)
Honnetal-
stralRe
(Amtshaus- 12.509 3 21 12 19,7 22 8
kreuzung)
HauptstraRe
(nordiich 19.253 2,6 27 12 21,2 29,1 11
Amtshaus-
kreuzung)
B7 22.816 4,7 30 9 24 35,6 17

5.4.4 Empfehlungen fur Geschwindigkeitsreduzierungen

Auf der Basis der Zusammenstellung, Bewertung und Abwagung der beschrie-

benen grundséatzlichen und allgemeinen Abwagungskriterien erfolgt eine

Empfehlung fir die Anordnung von Tempo 30 an MaRnahmenbereichen der
Larmaktionsplanung.

Grundsatzlich sind hierbei folgende Kriterien berlcksichtigt:

Eine Ganztagesregelung fur Tempo 30 wird insbesondere bei StralRen mit
hoher Aufenthaltsfunktion (z.B. StraBen mit Geschéaftsbesatz), an Schulen
und aus Verkehrssicherheitsgrinden (Radfahrer im Mischverkehr) in Erwa-
gung gezogen.

Fur die Akzeptanz der Tempo 30 - Regelung wird darauf geachtet,
zusammenhangende Bereiche ohne Wechsel der Geschwindigkeitsanord-

nung zu bilden und zugleich die Bereiche nicht zu weit auszudehnen.

69

Quelle: Stadt Hemer. Stand des Screenings: November/ Dezember 2012
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An 6 der 9 MalBnahmenbereiche der Larmaktionsplanung in Hemer wird nach

Prufung der Abwagungskriterien eine Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h

aus Larmschutzgriinden empfohlen. Von den 6 Mal3Bnahmenbereichen sind 3

MaRnahmenbereiche der Prioritdt 1 und 3 MaRhahmenbereiche der Prioritat 2
zuzuordnen.

Fur die MaBnahmenbereiche der 1. Prioritat wird die kurzfristige Prifung der
Geschwindigkeitsreduzierung vordringlich empfohlen. Dies sind:

L 683 Bahnhofstral3e / Hauptstral3e von Elsa-Brandstrom-Strafie bis
Honnetalstralle und L 683 Im Ohl von Hauptstral3e bis Stephanstralle:
Aufgrund der Schule am Abschnitt Im Ohl, der Geschéftsnutzungen und
Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn wird Tempo 30 ganztags
empfohlen.

Die Einfihrung von Tempo 30 auf der L 683 muss mit einer entsprechenden
Anpassung der LSA-Koordinierung erfolgen, um einen stetigen Verkehrs-
fluss zu gewahrleisten und die Beeintrachtigungen fir den Busverkehr
gering zu halten.™

L 682 Hauptstral3e von Honnetalstrafl3e bis 200 m stdwestlich Fichtestral3e:
Wegen der Geschéftsnutzung im nérdlichen Abschnitt und nicht benut-
zungspflichtiger Radwege wird fiir diesen Abschnitt die Prifung von Tempo
30 ganztags empfohlen.

Fur folgende MaRnahmenbereiche der 2. Prioritat wird aufgrund der vorliegen-
den Voraussetzungen ebenfalls die Prifung von Tempo 30 empfohlen:

L 682 HonnetalstraRe von PestalozzistralRe bis Zufahrt Messingwerk: In den
Erdgeschossen der angrenzenden Wohnbebauung sind vereinzelt Geschaf-
te untergebracht, im Abschnitt liegt eine Bushaltestelle. Stral3enraumliche
MaRnahmen wurden bereits umgesetzt, die Fahrbahn ist von den Wohnge-
bauden abgerickt und auf die ehemalige Bahntrasse verschoben worden
Ein Teil des MalRnahmenbereiches ist Bestandteil des landesweiten Rad-
verkehrsnetzes NRW, so dass auch die Priifung einer Ausschilderung der
Radverkehrsanlage empfohlen wird. Die Prifung von Tempo 30 ganztags
wird ergdnzend empfohlen.

L 682 HauptstraBe von ZeppelinstraRe bis Altenaer StralRe: Aufgrund der
Geschaftsnutzung und der nicht benutzungspflichtigen Radwege wird die

0" Der Einfluss auf die Fahrzeit von Tempo 30 gegeniiber Tempo 50 betragt bei

ungestortem Verkehrsfluss in Abhangigkeit von der Streckenldnge maximal 26
Sekunden (HauptstraBe bis Stephanstrafie, 535 m)



Prufung von Tempo 30 ganztags empfohlen. Mégliche Beeintrachtigungen
fur den Busverkehr miissen beriicksichtigt werden.”

B 7 von 100m 6stlich Haarweg bis L 683:

Aufgrund der Verkehrsfunktion, der Verkehrsbelastungen und der stral3en-
raumlichen Situation ist die Einfiihrung von Tempo 30 auf der B 7 nur mit
BegleitmalRnahmen umsetzbar. Ggf. ist eine Umsetzung beschrénkt auf den
Nachtzeitraum zu prifen.

Alternative MalRnahmen zur Larmminderung sind auf der B 7 derzeit nicht
mdoglich. Eine deutliche Entlastung wird voraussichtlich erst mit dem Wei-
terbau der A 46 erfolgen. Dieser ist abhangig von der Einstufung in die
notwendige Prioritatsstufe im Bundesverkehrswegeplan. Weitere stralRen-
verkehrsrechtliche MalRnahmen, wie z.B. die Einfihrung eines Lkw Nacht-
fahrverbotes sind aufgrund fehlender Umfahrungsstrecken nicht méglich.
Fahrbahnsanierungen sind derzeit nicht geplant.

BegleitmalRnahmen zur Umsetzung einer Tempo 30 - Regelung sind inshe-
sondere kontinuierliche umfassende Geschwindigkeitskontrollen und ent-
sprechende Hinweise auf den Larmschutz sowie ggf. Geschwindigkeits-
bremsen durch entsprechende Lichtsignalanlagen.

Die Empfehlungen fur Tempo 30 in den Malihahmenbereichen der Larmakti-
onsplanung sind in Karte 10 dargestellt sowie in Tabelle 14 aufgelistet und
naher erlautert.

Karte 10: Empfehlungen fir Geschwindigkeitsreduzierungen

Im Rahmen der Priifung der Anordnung von Tempo 30 auf den empfohlenen
Streckenabschnitten sind die Auswirkungen auf weitere verkehrliche Belange

zu untersuchen (z.B. Verkehrsverlagerungen, Verkehrsfluss, Koordinierung LSA
etc.). Vermieden werden soll auch die Entstehung eines ,Flickenteppichs® von
Geschwindigkeitsanordnungen.

" Der Einfluss auf die Fahrzeit von Tempo 30 gegeniiber Tempo 50 betragt bei

ungestortem Verkehrsfluss in Abhéngigkeit von der Streckenldnge maximal 27
Sekunden.
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Tabelle 14: Empfehlungen fiir die Priifung von Tempo 30

StraRe / Abschnitt (mit g Relevante Abwagungskriterien und

Nr. des MaBnahmenbe- Lange 2 ggf. ergdnzende Informationen,

reichs) (gerundet) o Priufbedarfe

L 683 Bahnhofstraf3e / 400 m 1 LandesstraRe mit 19.200 Kfz/24 h, 310

HauptstralRe (1) OPNV-Fahrten/24 h, bestehende LSA-

(Elsa-Brandstrém-Strae Koordinierung, erhdhte Anforderungen

bis HonnetalstraRe) an die Aufenthaltsqualitat durch
Geschaftsnutzung, Langsparken im
Seitenraum im sidlichen Abschnitt
Radfahrer im Mischverkehr

L 683 Im Ohl (3) 540 m 1 LandesstraBe mit 16.700 Kfz/24 h, 160

(HauptstraRe bis OPNV-Fahrten/24 h, bestehende LSA-

Bahnhofstrafe) Koordinierung (ab Kantstraf3e),
Radfahrer im Mischverkehr, ausgewie-
sene Radroute zwischen Parkstral3e
und Brauckerstral3e, Schule Ecke
Kantstral3e

L 682 Hauptstral3e (2) 370 m 1 LandesstraBe mit 9.500 Kfz/24 h, 234

(Honnetalstrae bis 200 m OPNV-Fahrten/24 h, erhéhte

stidwestlich FichtestraRe) A“nforderungen an die Aufenthe_l]tsquall-
tat durch Geschaftsnutzung (Honnetal-
stral3e bis Fichtestral3e), Langsparken
im Seitenraum, ggf. Radfahrer im
Mischverkehr (nicht benutzungspflichti-
ge Radverkehrsanlage)

L 682 HonnetalstralRe (4) 300 m 2 Landesstra3e mit 14.700 Kfz/24 h,

(PestalozzistraRe bis 80 OPNV-Fahrten/24 h, Ladenbesatz,

Zufahrt Messingwerk zwischen In den Weiden und

g ) PestalozzistralRe Radfahrer im

Mischverkehr, ausgewiesene Radroute
zwischen In den Weiden und K 32

L 682 HauptstralRe (5) 560 m 2 Landesstraf3e mit 15.430 Kfz/24 h, 200

. p OPNV-Fahrten/24 h, Ladenbesatz, ggf.

Zeppelinstral3e bis

/(Alter:saer StraRe) Radfahrer im Mischverkehr (nicht
benutzungspflichtige Radverkehrsanla-
ge)

B 7 Markische StralRe (6) 1.110m 2 Bundesstral3e mit 22.800 Kfz/24 h,

(100 ostlich Haarweg bis
L 683 HauptstralRe)

60 OPNV-Fahrten/24 h, Radfahrer im
Mischverkehr

Um die Einhaltung von Tempo 30 zu unterstiitzen, werden grundsatzlich
folgende ergédnzende MalRnahmen empfohlen:

Ergénzung der Beschilderung mit einem Hinweis auf La&rmschutz

verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays in den Tempo 30 -
Abschnitten, ebenfalls mit dem Hinweis auf Larmschutz

verstarkte Uberwachung der Tempo 30 - Abschnitte



55 Aktiver Schallschutz

5.5.1 Grundsatze und Wirkung

Der Einsatz von Schallschutzwanden oder -wallen kann fiir verlarmte Bereiche
mit Wohnbebauung sinnvoll sein, die nicht direkt angebaut sind oder aufgrund
der stadtebaulichen Situation geeignet erscheinen.

Die mdglichen Wirkungen von Schallschutzwanden auf die Schallimmissions-
pegel ergeben sich insbesondere in Abhangigkeit von der Hohe und dem
Abstand des Emissionsortes zum Immissionsort. Je hdher die Schallschutz-
wand ist oder umso naher sie an der Quelle bzw. dem Empfanger steht, desto
mehr Wirkung kann sie entfalten. Mit zunehmendem Abstand der Bebauung
von der Wand sinkt das Minderungspotential.

LAllgemein gilt, dass eine Abschirmung, die nicht die Sichtverbindung zwischen
Quelle und Empfénger unterbricht, keine bzw. nur eine geringe Larmminderung
erbringt.“"?

Abbildung 17: Schema zur Wirkung einer Schallschutzwand fur unterschiedliche
yglandhdhen fir Abstande zwischen Stra3enachse und Immissionsort von 10m bis 100 m

Aufgrund der beschriebenen Einflussfaktoren lasst sich keine definitive Wirkung
von Schallschutzwanden benennen. Die tatséchliche Pegelminderung ist immer
vom Einzelfall abhangig.

& Aktionsprogramm Umwelt und Gesundheit Nordrhein-Westfalen (APUG NRW),

Vorbeugender Gesundheitsschutz durch Mobilisierung der Minderungspotentiale bei
StraRenverkehrslarm und Luftschadstoffen, Moglichkeiten und Grenzen der Stadt-
planung am Beispiel Bottrop-Ebel, 2006, S. 120

Landerausschuss fur Immissionsschutz - AG Larmaktionsplanung, LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung, aktualisierte Fassung vom 18. Juni 2012 S. 26
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Aus den grundlegenden Aussagen zur Wirkung von Schallschutzwanden
ergeben sich Empfehlungen zum Bau von Schallschutzwéanden:

Entscheidend fur die Pegelminderung ist die effektive Schirmhdhe, d.h. die
Uberh6hung.

Abschirmungen sollten so nahe wie méglich an der Schallquelle stehen.

Mit Abschirmungen sollten mindestens Pegelminderungen von 5 dB(A)
erreicht werden.

Schirme unmittelbar am Immissionsort sind auch wirksam, werden haufig
aber als stérend empfunden (Sichtbehinderungen, Beschattung, ...).

Neben der erforderlichen Hohe missen Schirme auch in der Lange
ausreichend dimensioniert werden.”

Sofern der Larm an der Quelle nicht weiter zu begrenzen ist, stellt die Errich-
tung einer Schallschutzwand eine geeignete MaRnahme zur Abschirmung vor
Larm dar.

Abbildung 18: Beispiel fur aktiven Larmschutz durch Larmschutzwénde an der B 7
Mérkische StraRe - Geitbecke

Zur Umsetzung von MaRnahmen des aktiven Schallschutzes sind aul3erhalb
des StraRenraumes die jeweiligen Grundstlickseigentiimer zustandig. Zur
Umsetzungsunterstitzung kann ein Beratungs- und Férderprogramm fir
aktiven Schallschutz sinnvoll sein.

" Aktionsprogramm Umwelt und Gesundheit Nordrhein-Westfalen (APUG NRW),

Vorbeugender Gesundheitsschutz durch Mobilisierung der Minderungspotentiale bei
StraRenverkehrslarm und Luftschadstoffen, Méglichkeiten und Grenzen der Stadt-
planung am Beispiel Bottrop-Ebel, 2006, S. 120



5.5.2 Empfehlungen

Fur die B 7 Mendener Stral3e zwischen 100 m westlich Mesterscheider Weg bis
Mendener StraRe 119 wird die Prifung der Errichtung einer Larmschutzwand
vorgeschlagen. Diese soll transparent gestaltet werden.

Der Bau von Schallschutzwanden ware im Zuge der Larmsanierung prinzipiell
maglich. Die Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung fur allgemeine
Wohngebiete (tags = 67 dB(A), nachts = 57 dB(A)) werden im Bereich des
definierten MalRnahmenbereichs tuberschritten (nach VBUS). Die Zustandigkeit
liegt beim StralRenbaulasttréger Strallen.NRW.

Denkbar ware die Ausnutzung des vorhandenen Mauerwerks in diesem
Abschnitt (z.B. Ersatz des Gelénders durch eine hdhere transparente Larm-
schutzwand).

Abbildung 19: B 7 Mendener StraRe, Hohe Mesterscheider Weg

5.6 Passiver Schallschutz

Neben MalRnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kénnen Malinahmen am Immissionsort (passiver Schallschutz-
schutz) zur Reduzierung der Larmbelastungen beitragen.

Passive Schallschutzmaflinahmen sollten nachrangig zu den Bemihungen
eines aktiven Larmschutzes an der Quelle behandelt werden und insbesondere
dort zum Einsatz kommen, wo keine Mdglichkeiten einer Reduzierung der
Larmemissionen gesehen werden.
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5.6.1 Grundsatze und Wirkung

Durch Mafnahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungs-
bauteile eines Wohngeb&udes so verbessert werden, dass die Innenpegel in
schutzbediirftigen Raumen’ von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der
Nacht’® nicht tiberschritten werden. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die
Raume von Wohngebauden nach auf3en abschlieen, dazu zéhlen insheson-
dere:

Fenster,

Turen,
Rollladenkéasten,
Wande,

Dacher sowie

Decken unter nicht ausgebauten Dachraumen.

Schallschutzfenster / Schalldammlifter

Bei der Verbesserung der Schallddmmung der Au3enbauteile stellen die
Fenster in der Regel die gréRten Schwachstellen dar. Alte Einfachfenster mit
Einfachverglasung haben eine Schallddmmung von ca. 20 - 25 dB(A), Einfach-
fenster mit normaler Isolierverglasung weisen eine durchschnittliche Schall-
dammung von 32 dB(A) (Schallschutzklasse 2 (SSK 2)) auf, dies entspricht
einem Standardfenster der letzten 20 Jahre. Ein gut eingebautes Schallschutz-
fenster der SSK 4 dagegen hat ein Schalldamm-MaR von 40 - 44 dB(A) "/,
Fenster mit SSK 6 weisen ein Schalldamm-Malf3 von 54 dB(A) auf, dies ent-
spricht etwa der Schallddmmung einer AuRenwand.

Die Pegelminderung durch Schallschutzfenster wird nur bei geschlossenem
Fenster erreicht. Um ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher
vielfach der kombinierte Einbau von Schallschutzfenstern mit Schalldammluif-
tern.

5 schutzbediirftige Raume gemaR den Vorgaben fiir die Larmsanierung im Sinne der

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97)

Vgl. 24. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV); die genannten
Werte sind in der amtlichen Begrindung des Regierungsentwurfs zur 24. BImSchV
aufgefuhrt; vgl. auch Strick, Stefan: Larmschutz an Strafl3en, 2006

vgl. VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

76
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Dariiber hinaus gibt es auch Konzepte fur Larmschutzbausteine an Fensteréff-
nungen, die es ermdglichen, auch bei gekipptem Fenster die gewilinschten
Larmminderungen fir einen Innenpegel entsprechend Verkehrswege-Schall-
schutzmalinahmenverordnung (24. BImSchV) zu erreichen’®. Beispiele zur
Larmsanierung wurden hierfur u.a. fur den Mittleren Ring in Miinchen”®
entwickelt, weitere konstruktive Mdglichkeiten enthalt der Hamburger Leitfaden
L&arm in der Bauleitplanung 2010.%°

Fassadengestaltung und -dammung

Neben den Fenstern tragen insbesondere die oben genannten Fassadenteile
zu einer Schalliibertragung in den Innenraum bei. Die schalldammende
Wirkung dieser Umfassungsteile kann Uber entsprechende DAmmmaterialien
erhoht werden. Diese werden an Wande, Dacher sowie Verbindungselemente
(Tar- und Fensterrahmen) aufgebracht.

Die zielgerichtete Gestaltung von hochbelasteten Fassaden ist eine weitere
Maoglichkeit der Larmminderung an Geb&uden. Relevant sind hierbei eine
geeignete Gliederung der Fassade als auch die Vergrof3erung des Abstandes
zwischen Immissionsort und Wohnraum (z.B. Balkonverglasung).

Grundrissgestaltung

Neben dem Einbau von Schallschutzfenstern und der Verbesserung der Schall-
dammung weiterer AuR3enbauteile, ist es sinnvoll, die Nutzung der einzelnen
Raume innerhalb der Wohnung oder des Hauses entsprechend ihrer Larmem-
pfindlichkeit anzupassen. Larmempfindliche Raume, wie Wohn- und Schlafzim-
mer, sollten méglichst zur larmabgewandten Gebaudeseite ausgerichtet
werden.

Synergieeffekte schalldammender MaBhahmen an Gebauden

Die MalRnhahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedammung der
Gebaude fuhren. Somit besteht hier die Moglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden MaRnahmen und Maf3nahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

8 Wohnraume tags 40 dB(A), SchlafrAume nachts 30 dB(A)

& Landeshauptstadt Minchen, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung: Geforderter
Wohnungsbau in Miinchen, Wohnen am Ring, Handlungsprogramm Mittlerer Ring

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt:
Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung, Hamburg; 2010
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5.6.2 Empfehlungen

Die Forderung passiver SchallschutzmafZnahmen ist fir BundesfernstraRen in
der Baulast des Bundes auf der Grundlage der Richtlinien fur den Verkehrs-
larmschutz an BundesfernstralBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR97)
moglich. Die Férderung wird als freiwillige Leistung auf Grundlage haushalts-
rechtlicher Regelungen gewabhrt.

Fir LandesstraBen gewahrt das Land Nordrhein-Westfalen Larmsanierung
(LAarmschutzmaflRnahmen an bestehenden Straf3en) im Rahmen zur Verfligung
stehender Haushaltsmittel. Voraussetzung ist auch hier die Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte nach VLA&rmSchR97. Abweichend davon ist fur
LandesstralRen an Kern-, Dorf- und Mischgebieten ein Immissionsgrenzwert von
67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts festgelegt.®*

Fur MalBhahmenbereiche in Hemer, fur die
keine aktiven MaRnahmen maglich sind oder

in denen auch nach Umsetzung der aktiven Mal3hahmen hohe Belastungen
verbleiben,

soll die Forderung passiven Schallschutzes durch den Stralenbaulasttrager
geprift werden. Von der Stadt Hemer werden unterstitzende Informationen fir
die betroffenen Hauseigentiimer zur Verfligung gestellt.

8 http://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html, letzter Zugriff: 21.05.2013



6 Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan Stadt Hemer

Larmaktionsplan
der 2. Stufe fur die

6.1 Anforderungen und Vorgehen in Hemer
Stadt Hemer

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der September 2014
Offentlichkeit, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionspléane der

Offentlichkeit zugéanglich gemacht werden miissen. Die Information muss

,deutlich, verstandlich und zuganglich* sein. Die Offentlichkeit soll jedoch nicht

nur informiert werden, sondern auch die Méglichkeit zur Mitwirkung erhalten.

Die Ergebnisse der Mitwirkung sollen beriicksichtigt werden und die Offentlich-

keit Uber die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

Die Beteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans fur die Stadt Hemer erfolgte
Anfang 2014. Der Entwurf konnte vom 20. Januar 2014 bis 7. Februar 2014 im
Amt fur Planen, Bauen und Verkehr sowie im Internet eingesehen werden. In
diesem Zeitraum bestand die Méglichkeit, per email, schriftlich, telefonisch oder
personlich eine Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplans abzugeben.

Parallel zur Auslegung des Larmaktionsplans erfolgte auch die Beteiligung der
Tréager oOffentlicher Belange.

6.2  Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Insgesamt neun Hinweise auf Larmprobleme und Maflinahmenvorschlége aus
der Offentlichkeit sind wahrend des Auslegungszeitraumes per email oder
schriftlich eingegangen. Acht der Hinweise beziehen sich auf die kartierte
Larmquelle Stralenverkehr, ein Hinweis befasst sich mit Larm von Einsatz- und
Rettungsfahrzeugen (Polizei, Krankenwagen, Feuerwehr etc.).

Die eingegangenen MalBhahmenvorschlage zum Stral3enverkehrslarm sind
folgenden Themen zuzuordnen:

Maflinahmen zur Verlagerung von Kfz-Verkehr:
Weiterbau A 46 und Westtangente

Maflinahmen zur Geschwindigkeitsreduktion:
Tempo 30, Geschwindigkeitsiiberwachung, bauliche MaBhahmen - die
Einrichtung von Tempo 30 wird dabei kontrovers diskutiert

MalRnahmen zur Fahrbahnsanierung, Oberflachenpflege und larmarme
Asphalte

MalRnahmen zur Verkehrsverstetigung:
koordinierte Lichtsignalanlagen, verlangerte Abbiegespuren

MaRnahmen im offentlichen Verkehr:
Ausbau eines SPNV-Ringbahnsystems
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MalRnahmen der Stadtentwicklung: Betriebsverlagerungen

MaRnahmen des passiven Schallschutzes

Die einzelnen eingegangenen Anregungen werden fachlich bewertet. Hierbei
wird u.a. gepriift, ob sich die Anregung auf einen MaBnahmenbereich der
Larmaktionsplanung bezieht und ob der Vorschlag im Sinne der L&rmminde-
rung ist. MaBnahmenvorschlage, die nicht direkt im Larmaktionsplan behandelt
werden, werden an die zustandigen Stellen weitergeleitet.

Im Anhang (Anlage 6) sind die Anregungen zusammengefasst tabellarisch
dargestellt. Den Anregungen ist eine Stellungnahme der Verwaltung und die
vorgesehene / erfolgte Einbindung in den Larmaktionsplan gegenubergestellt.

6.3 Anregungen und Bedenken der Fachamter und Trager
offentlicher Belange

Stellungnahmen sind von der StralRenverkehrsbehdrde (Amt 32), der Bezirksre-
gierung Arnsberg, StraRen NRW, der Markischen Verkehrsgesellschaft GmbH,
der Katholischen Gemeinde St. Petrus Canisius, der Stidwestfalischen
Industrie- und Handelskammer zu Hagen und von den Stadtwerken Iserlohn
eingegangen.

Die meisten Anregungen und Bedenken befassen sich mit dem MaRnahmen-
vorschlag Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h. In den Stellungnahmen
wird auf die Einsatzgrenzen stral3enverkehrsrechtlicher Mal3nahmen zur
Larmminderung und die fehlenden nationalen Berechnungsgrundlagen (RLS-
90) hingewiesen. Darliber hinaus werden weitere detaillierte Prifungen vor
einer Empfehlung fiir Tempo 30 gefordert. Aus Sicht des OPNV werden die zu
erwartenden negativen Auswirkungen auf den Busverkehr bei Geschwindig-
keitsreduzierungen auf Busachsen dargestellt.

Im Rahmen des Larmaktionsplans kdnnen nicht alle erforderlichen Arbeits-
schritte durchgeflihrt werden, um die Voraussetzungen fiir die Anordnung einer
Geschwindigkeitsreduzierung entsprechend Larmschutz-Richtlinien-StV sowie
alle zu erwartenden Wirkungen abschliel3end zu klaren. Die Anregungen der
Fachamter und Trager offentlicher Belange werden dahingehend berticksichtigt,
dass im MafRnahmenprogramm Larmaktionsplan Hemer die weiteren durchzu-
fuhrenden Schritte explizit benannt werden.

Weitere Anregungen und Bedenken betreffen Larmsanierung (passiver
Schallschutz), larmmindernde Fahrbahnbelédge und stral3enrdumliche Mal3-
nahmen. Diese haben keine unmittelbaren Auswirkungen auf das Mal3nahmen-
programm und / oder sind bereits im Larmaktionsplan bertcksichtigt.

Im Anhang (Anlage 7) sind die Anregungen und Bedenken zusammengefasst
sowie durch eine Stellungnahme der Verwaltung und die vorgesehene / erfolgte
Einbindung in den Larmaktionsplan ergénzt.



7 Malnahmenprogramm Larmaktionsplan Hemer

Auf der Grundlage der Abwagung der Konzepte zur Larmminderung werden ein
Gesamtkonzept und ein Programm mit Kurz- bis MittelfristmaRnahmen
entwickelt, die im Geltungszeitraum des Larmaktionsplans (bis 2018) gepruft
und méglichst umgesetzt werden sollen.

In das MaRnahmenprogramm flieRen auch die Ergebnisse der Offentlichkeits-
beteiligung und der Beteiligung der Trager offentlicher Belange ein.

Kurz- bis MittelfristmalBnahmen sind ausgewahlte Malinahmen aus dem
Larmaktionsplan, deren konkrete Priifung und Umsetzung in den kommenden
5 Jahren angestrebt werden soll.

Die weiteren im Larmaktionsplan empfohlenen Mal3nahmen (langfristige
Maflinahmen) sollen ebenfalls in den kommenden Jahren in den entsprechen-
den Fachplanungen planerisch vertieft werden, um konkrete Umsetzungsmdg-
lichkeiten der vorgeschlagenen larmmindernden MalRnahmen einschlief3lich der
Finanzierung zu prifen.

7.1  Kurz- bis MittelfristmaBnahmen des Larmaktionsplans
2013

7.1.1 Fahrbahnsanierung / larmarmer Belag

Als mégliche Kurz- bis MittelfristmaBnahme des Larmaktionsplans wird empfoh-
len, den Einbau von larmarmem Asphalt in den Malinahmenbereichen 1 und 3
(BahnhofstralRe / Hauptstrae von Elsa-Brandstrom-StralRe bis Honnetalstrae
und L 683 Im Ohl von Hauptstral3e bis Stephanstral3e) zu prifen. Die Mal3nah-
menbereiche sind in der 1. Prioritat eingestuft. Je nach gewéhltem Belag
kénnen Reduzierungen von 2 bis 5 dB(A) erzielt werden (vgl. Tabelle 11).

Weiterhin wird empfohlen, im Rahmen kontinuierlicher Fahrbahnpflege
mdoglichst Schadstellen und Unebenheiten (Schlagldcher, klappernde Kanalde-
ckel) zu beseitigen, die zu erhdhten Larmbelastungen fihren. Auch hierbei
sollte ein besonderes Augenmerk auf die StralRen gelegt werden, die prioritare
MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung sind.

Mit der Sanierung schadhafter Asphaltbelage kann eine La&rmminderung um 1
bis 2 dB(A) erreicht werden, die allerdings mit den bestehenden Berechnungs-
vorschriften nicht darstellbar ist.

Langfristig wird generell bei anstehenden gro3flachigen Fahrbahnsanierungen
auf larmbelasteten Stral3en der Einsatz larmmindernder Fahrbahnbeléage
empfohlen.
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7.1.2 StraBenrdaumliche MalRnahmen

Im Rahmen mdéglicher Kurz- bis Mittelfristmal3nahmen des Larmaktionsplans
wird die Umorganisation eines Teilbereichs der L 683 HauptstralBe empfohlen:

Umorganisation der L 683 Hauptstrae zwischen B 7 und Im Ohl mit
Fahrspurreduzierung:

Der heute 3- bis 4-streifig ausgebaute Strallenraum weist Verkehrsbelas-
tungen von 16.700 Kfz/24 h auf. Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird
empfohlen, den Stral3enzug (ggf. in Verbindung mit zukiinftigen Sanie-
rungsmafinahmen) neu zu organisieren. Vorgeschlagen wird, die Gestal-
tung mit einem Fahrstreifen je Richtung zu prifen. Im Kreuzungsbereich mit
der B 7 soll gepruft werden, ob die Verkehrsstréme Uber 2 statt 3 Aufstel-
lungsbereiche abgewickelt werden kénnen. Die gewonnenen Flachen kon-
nen fur die Anlage von Radverkehrsanlagen, ggf. kombiniert mit Busspur
genutzt werden. Die Einrichtung einer Radverkehrsanlage wurde bereits im
VEP 2003 vorgeschlagen.82 Die empfohlene Fahrspurreduzierung soll
hinsichtlich der erforderlichen Leistungsfahigkeit des Stral3ennetzes und der
zukinftigen Dimensionierung der Fahrspuren auch unter Berlicksichtigung
des Busverkehrs geprift werden

Abbildung 20: L 683 Hauptstral’e zwischen B 7 und Im Ohl

Anlage einer Radverkehrsanlage auf der L 682 HonnetalstraRe zwischen
PestalozzistraRe und In den Weiden (Bahntrasse):

Es liegt eine Belastung von 14.700 Kfz/24 h auf dem 2-spurig organisierten
StrafRenabschnitt vor. Der Radverkehr wird im Mischverkehr gefihrt. Im
Kreuzungsbereich gibt es stadteinwarts eine Spuraufweitung. Fir diesen
Abschnitt wird empfohlen, die Einrichtung einer Radverkehrsanlage zu
prifen.

82

Interkommunaler Verkehrsentwicklungsplan Hemer - Menden - Iserlohn, Ingenieur-
gesellschaft Stolz GmbH im Auftrag der Stadte Hemer, Menden und Iserlohn, Sep-
tember 2003



7.1.3 Verkehrsverstetigung

Aus Sicht der Larmaktionsplanung wird empfohlen, die bereits realisierten
MaRnahmen zur Verkehrsverstetigung auf der L 683 weiter zu optimieren.

In diesem Zusammenhang sollte auch geprift werden, ob ein optimierter
Verkehrsablauf auch bei einem Geschwindigkeitsniveau unter 50 km/h
realisierbar ist (vgl. auch nachfolgendes Kapitel zu MalRnahmen zur Geschwin-
digkeitsreduzierung).

7.1.4 Malnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung -
Tempo 30

Ebenfalls im Rahmen mdglicher Kurz- bis MittelfristmaRnahmen des Larmakti-
onsplans wird die Durchflihrung weiterer erforderlicher Schritte zur Einfihrung
von Tempo 30 auf ausgewahlten Straenabschnitten, die prioritare Mafl3nah-
menbereiche des Larmaktionsplans sind, empfohlen.

Die Prifung der Einfiihrung von Tempo 30 wird fir folgende 5 StralRenabschnit-
te, die MaBnahmenbereiche der 1. und 2. Prioritat sind, empfohlen:

L 683 Bahnhofstral3e / HauptstralRe zwischen Elsa-Brandstrém-Straf3e und
HonnetalstralRe

L 683 Im Ohl zwischen Hauptstral3e und StephanstralRe

L 682 Hauptstral3e zwischen Honnetalstral3e und 200 m stdwestlich
FichtestralRe

L 682 Hauptstral3e zwischen Zeppelinstral3e und Altenaer StralRe

L 682 HonnetalstralRe zwischen PestalozzistraRe und Zufahrt Messingwerk

Fur die L 683 wird eine Geschwindigkeitsreduzierung alternativ zur Fahrbahn-
sanierung empfohlen. Ggf. kann hier auch eine zeitliche Staffelung sinnvoll
sein, d.h., Tempo 30 wird angeordnet, bis eine Fahrbahnsanierung mit
larmarmen Asphalt durchgefuhrt wird.

Zur Umsetzung von Tempo 30 auf der L 683 ist auch die Uberpriifung einer
optimierten LSA-Koordinierung erforderlich (siehe vorangegangenes Kapitel).

Eine mogliche Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf allen genannten
StraRenabschnitten ist an Voraussetzungen nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV gebunden und setzt zur erforderlichen Abwéagung folgende weitere Arbeits-
bzw. Prufschritte voraus:
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Durchfiihrung einer RLS-90-Berechnung, Nachweis der Uberschreitung der
Grenzwerte nach den nationalen Berechnungsvorschriften sowie Nachweis
der erforderlichen Larmminderung.

Uberpriifung der Beeintrachtigungen fiir den Busverkehr (unter Beriicksich-
tigung angepasster LSA-Koordination und realer Fahrgeschwindigkeiten®).

Uberpriifung weiterer verkehrlicher Wirkungen, z.B. unerwiinschter
Ausweichverkehre und Verkehrsverlagerungen ins Nebennetz.

In einer abschlieBenden Abwagung sollte, wenn verkehrliche Belange gegen
eine 24-h-Regelung sprechen - z.B. bei zu starker Beeintrachtigung des
Busverkehrs - eine Einschrankung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf den
Nachtzeitraum gepruft werden.

Bei Anordnung geschwindigkeitsreduzierender MalRnahmen wird empfohlen,
folgende unterstitzende MaRnahmen zu deren Einhaltung umzusetzen:

Erganzung der Beschilderung mit einem Hinweis auf Larmschutz

verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays in den Tempo 30 -
Abschnitten, ebenfalls mit dem Hinweis auf Larmschutz

verstarkte Uberwachung der Tempo 30 - Abschnitte

Daruber hinaus wird empfohlen, auch auf Stra3en mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h deren Einhaltung durch Geschwindigkeits-
kontrollen zu unterstitzen.

7.1.5 Passiver Schallschutz

Fur LandesstraRen gewéhrt das Land Nordrhein-Westfalen Larmsanierung
(Larmschutzmaflinahmen an bestehenden Stral3en) im Rahmen zur Verfligung
stehender Haushaltsmittel.

Zur Prifung, ob die Voraussetzungen fur LArmsanierungen (im Rahmen der zur
Verfligung stehenden Haushaltsmittel) vorliegen, ist eine RLS-90-Berechnung
erforderlich. Mit dieser kann geprift werden, ob die Beurteilungspegel einen der
maf3geblichen Immissionswerte der Larmsanierung in Abhangigkeit der
Gebietskategorie Uberschreiten.

8 die Fahrzeitverluste fiir den Busverkehr sollten nicht ausschlieRlich anhand der

maoglichen Hochstgeschwindigkeiten bewertet werden, sondern durch Vorher-
Nachher-Untersuchungen im realen Verkehr



Die Uberpriifung der Larmsituation an Stralen in der Baulast des Bundes oder
des Landes erfolgt auf Basis eines formlosen Antrags der Hauseigentiimer
durch den Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen,

Hierzu kdnnen die Eigentimer der betroffenen Wohngebé&ude, die noch nicht
Uberprift wurden, einen formlosen Antrag an die Aul3enstelle Hagen stellen.

Von der Stadt Hemer werden unterstiitzende Informationen fir die betroffenen
Hauseigentiimer zur Verfiigung gestellt.

7.2 Integriertes Gesamtkonzept

Die in den Konzepten des Larmaktionsplans empfohlenen MaRnahmen gliedern
sich in die kurz- bis mittelfristigen Malinahmen (siehe vorangegangenes
Kapitel) und die langfristigen MaZnahmen.

Die langfristigen Malihahmen sollen ebenfalls weiterverfolgt werden, bedirfen
aber planerischer Vertiefung in den entsprechenden Fachplanungen. Darlber
hinaus sind die Finanzierungsmoglichkeiten der MaRnahmen zu prifen.

Fir die kurz- bis mittelfristigen Mal3nahmen soll eine Umsetzungsprifung in den
kommenden 5 Jahren (bis 2018) angestrebt werden. Langfristige Malinahmen
haben einen Umsetzungszeitraum ab 2018.

Im integrierten Gesamtkonzept erfolgt eine tabellarische Gesamtdarstellung
aller kurz- bis mittel- sowie langfristigen Mal3hahmenempfehlungen (siehe
nachste Seite).
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Tabelle 15: Integriertes Gesamtkonzept Larmaktionsplan Hemer -

MaRnahmenempfehlungen nach MaRnahmenbereichen

MafRnahmenempfehlungen /

Prufauftrage
= g
g o B3 8 g
29 =] = < o
© g8 s @ = G 2
cQ = 12 a TS @
§ £ g2 ES ¢ 2 £ g%
c c £0 © E a5 8 8 o
o S S % |8E 58 < o o -0
a o 8_’ £ |ea g c o o 8 07
: £ BEESS § 5 5 £
n o < L (L8 3= > £~ F~ TO
Elsa-Brandstrém-
L 683 Bahnhof- StraRRe bis Hénnetal- w04 1] g ¥ (E) Rp
stral3e/ Hauptstralle E 0]
stralle
HonnetalstralRe bis
L 682 HauptstralRe 200 m sudwestlich 370 1 E E
FichtestralRe
Hauptstral3e bis R/ Re
L 683 Im Ohl StephanstraRe 535 1 E E E (E) @
L 682 Honnetal- Pestalozzistral3e bis R/
stralBe Zufahrt Messingwerk 303 2 R E® E
ZeppelinstralRe bis
L 682 HauptstralRe Altenaer Strale 559 2 E E
i 100 m 6&stlich
B 7 Markische Haarweg bisL 683  1.112 2 G E Ra
StralRe p®
Hauptstralle
50 m noérdlich am
082 Iserlohner Konigsberg bis 80 m 219 2 | R R P
nordl. Caller Str.
100 m westl.
gtzal[\g/leendener Mesterscheider Weg 348 3 R AD
bis Mendener Str 119
L 683 HauptstralRe B 7 bis Im Ohl 288 3 E (E/ RE/

Erlauterungen zur Tabelle 15

R: Realisiert / in der Realisierung

G: bereits geplant bis 2018 / G: bereits geplant, ab 2018

E: Empfehlung des Larmaktionsplans zur Umsetzungsprifung bis 2018

(kurz- bis mittelfristiges Malinahmenprogramm)

(E): Alternative Empfehlung des Larmaktionsplans bis 2018 (kurz- bis mittelfristi-

ges Malinahmenprogramm) - Vorrang haben MaBnahmenempfehlungen ohne

Klammer)

E: Empfehlung des Larmaktionsplans ab 2018

(langfristige MaflRnahme - Vertiefung und Prifung)

A: Aktiver Schallschutz

P: Passiver Schallschutz

@: die realisierte / geplante / empfohlene MalRnahme betrifft Teilbereiche des MalRnah-
menbereichs zur LArmaktionsplanung



7.3  Malnahmenwirkungen

Das Gesamtkonzept ist Grundlage fir Wirkungsanalysen, in denen der Frage
nachgegangen wird, wie hoch die Larmminderungen sind und wie viele
Einwohner entlastet werden kénnen.

Die Wirkungsanalyse zeigt folgendes Ergebnis fir die kurz- bis mittelfristigen
MaRnahmenempfehlungen:

Der Einbau von larmarmem Asphalt kann je nach Belag Reduzierungen von
2 bis 5 dB(A) bewirken. In den MaBhahmenbereichen 1 und 3 wiirden somit
bei Umsetzung der kurzfristigen Mal3Bnahmenempfehlungen 415 Einwohner
entlastet werden.

Die Umorganisation mit Einrichtung einer Radverkehrsanlage kann durch
Abruicken der Fahrbahn vom Rand und durch ein niedrigeres Geschwindig-
keitsniveau zu einer Reduzierung der Larmbelastung von etwa 1 dB(A)
fuhren. Eine kurzfristige Umsetzung der Malinahme L 683 HauptstralRe
zwischen B 7 und Im Ohl wiirde rund 60 Einwohner entlasten. Von der
Einrichtung einer Radverkehrsanlage in der Honnetalstral3e von Pestaloz-
zZistral3e bis In den Weiden wirden ebenfalls ca. 60 Einwohner profitieren.
Die Wirkung der Maf3nahme von ca. 1 dB(A) ist abhangig von der gewéahl-
ten Radverkehrsanlagenform.

Die Verstetigung des Verkehrs kann zu Larmpegelreduzierungen von 1 bis
4 dB(A) fuhren. Insbesondere bei niedrigerem Geschwindigkeitsniveau
besteht ein hohes Minderungspotential. Eine Verkehrsverstetigung in den 3
MaRnahmenbereichen entlang der L 683 wirde rund 470 Einwohner entlas-
ten.

Mit der Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit sind LArmmin-
derungen um 2,5 dB(A) moglich. Von den vorgeschlagenen, kurzfristigen
Tempo 30 - Prifungen (ohne alternative Vorschlage) kénnten bei Anord-
nung etwa 590 Einwohner profitieren.

Durch die Kombination von MalRnahmen sind Larmminderungen um

4 dB(A) und mehr moglich. Eine Kombination verschiedener kurz- bis mittel-
fristigen MaBnahmen wird in 4 MalBnahmenbereichen vorgeschlagen, in
denen rund 610 Personen entlastet werden kénnen.

Mit allen zur kurz- bis mittelfristigen Umsetzung vorgeschlagenen aktiven
LarmminderungsmaRnahmen®" konnen rund 1.060 Einwohner entlastet

8 ohne Empfehlungen zum passiven Schallschutz

Stadt Hemer

Larmaktionsplan
der 2. Stufe fur die
Stadt Hemer

September 2014

83



Stadt Hemer
Larmaktionsplan
der 2. Stufe fur die
Stadt Hemer

September 2014

84

Larmaktionsplanung.

werden, dies sind 67% aller Einwohner an den MaRnahmenbereichen der

Weitere Larmminderungen und Entlastungen sind mit den langfristigen
MaRnahmen zum aktiven Schallschutz an der B 7 Mendener Stral3e und der
langfristigen Prifempfehlung zu Tempo 30 nachts auf der B 7 Markische Stral3e

verbunden. Rund 420 Einwohner zuséatzlich kbnnen davon profitieren.

Dartber hinaus werden auch Einwohner in MalBnhahmenbereichen mit kurzfristi-
gen Malinahmenumsetzungen weiter entlastet.

Tabelle 16: Wirkungen der kurz- bis mittelfristigen MalZnahmenempfehlungen

MafRnahmenbereich entlastete
Redu- Einwohner
Maflnahmen- zierung  LKZnignt > 55 dB(A)
empfehlung / Laor in Lnight
Nr. StraRe und Abschnitt Prufauftrage Night Analyse im
dB(A)
MafRnah-
menfall
L 683 BahnhofstraBe /  Fahrbahnsanierung/
u -3,0
Hauptstraf3e von larmarmer Belag
Elsa-Brandstrom-
1 StraRe bis Hénnetal- Verkehrsversteti- 20 191 260
strale gung '
Tempo 30 ganztags -2,5
L 682 Hauptstral3e von
HonnetalstralRe bis
2 200 m sudwestlich Tempo 30 ganztags -2,5 163 288
Fichtestrale
L 683 Im Ohl von Fahrbahnsanierung/ 30
Hauptstral3e bis larmarmer Belag !
StephanstralRe
3 Verkehrsversteti- 20 820 155
gung '
Tempo 30 ganztags -2,5
L 682 Honnetalstralle StraRenraumliche 10
von PestalozzistralRe MalRnahme '
4 bis Zufahrt Messing- 94 133
werk Tempo 30 ganztags -2,5
L 682 Hauptstral3e von
Zeppelinstral3e bis )
5 Altenaer Strale Tempo 30 ganztags 2,5 92 168
Stralenraumliche
MaRnahme 1.0
L 683 HauptstralRe von
9 B 7 bis Im Ohl 21 59
Verkehrsversteti- 20
gung '

® Schule im MaRnahmenbereich



7.4 MaRnahmenkosten

Die kurz- bis mittelfristigen MaBnahmenempfehlungen der Larmaktionsplanung
sind hinsichtlich ihrer Kosten zu unterscheiden nach

Fahrbahnsanierung / larmarmer Asphalt,
stralRenraumlichen Mafl3nahmen,
Verkehrsverstetigung und

verkehrsorganisatorischen Mal3nahmen (Tempo 30).

Fahrbahnsanierung / larmarmer Belag

Die Hohe der Kosten fur den Einbau larmmindernder Beléage ist von verschie-
denen Faktoren abhangig. Insbesondere die Gréfl3e der Baumalinahme und der
Anbaugrad der Straf3e wirken sich auf den Preis aus. Fir die Kalkulation der
Kosten kann daher nur ein grober Anhaltswert gegeben werden, der in Bezug
auf den Einbau einer Standard-Asphaltdecke als Mehrkostenaufwand beschrie-
ben wird. Dieser betragt zwischen 10 - 20% im Vergleich zu einer Standard-
deckschicht.®®

Als absoluter Wert fur innerstadtisch verwendbare Fahrbahnbeldge (LOA 5D
und SMA LA 8) kann mit etwa 3 - 5 €/m2 fur die Deckschicht angesetzt
werden.®

Der Kostentrager fur die MalBnahmen zur Fahrbahnsanierung / larmarmer Belag
ist StralBen.NRW.

Stralenraumliche MaRnahme

Die Kosten fir eine Umorganisation mit einer Fahrspurreduzierung und
Einrichtung einer Radverkehrsanlage in der Hauptstraf3e von B 7 bis Im Ohl
variieren je nach Gestaltung und Umfang der Malinahme. Fir die Kostenschéat-
zung wird eine Umorganisation durch Veranderung der Markierungen ange-
nommen. Bei einer zu beriicksichtigenden Streckenldnge von ca. 290 m und

8 Landesbetrieb StraRenbau NRW, Steffen Ehlert, larmarme Fahrbahnbel&ge fur den

kommunalen StraBenbau. Bautechnische Empfehlungen fiir das Herstellen von
larmarmen Fahrbahnbeldagen im kommunalen Straf3enbau, Ministerium fir Bauen
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, 0.D., S. 14

Thomas Beckenbauer, Miller-BBM, Planegg, Arbeitsring der DEGA - Larmarme
Fahrbahnbeléage, Vortrag auf der ALD-Herbstveranstaltung ,Larm in der Stadt“ vom
15.11.2011: Mehrwert bei der Stral3ensanierung, Folie 27,

Ursprungsquelle: Stadt Ingolstadt, Referat fiir Hoch- und Tiefbau
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durchschnittlichen Preisen fir die Entfernung von Markierungen und das
Aufbringen neuer Markierungen von 4 € bzw. 6,60 € werden Kosten von
durchschnittlich rund 3.100 € berechnet. Fir die Markierung einer Radver-
kehrsanlage auf der Honnetalstraf3e im Abschnitt Pestalozzistral3e bis In den
Weiden (ca. 100 m) ergeben sich auf derselben Kostengrundlage durchschnitt-
lich Kosten von rund 1.100 €. Weitere Kosten entstehen ggf. durch mit der
Umsetzung verbundene Arbeiten. Der Kostentrager fir die straBenrdumlichen
MaRnahmen ist StraBen.NRW.

Verkehrsverstetigung

Fur eine weitere Optimierung der Lichtsignalanlagensteuerung zur Verbesse-
rung des Verkehrsflusses werden pauschale Kosten in H6he von 3.500 € pro
signalisierten Knoten zu Grunde gelegt. Kostentrager sind zu gleichen Teilen
die Stadt Hemer (Signalplanung) und Strallen.NRW (Umsetzung).

Geschwindigkeitsreduzierende MaRBhahmen

Die Kosten fiir die Anordnung von Tempo 30 liegen je nach Umfang der
BegleitmalRnahmen in unterschiedlicher Hohe. Die reine Beschilderung ist mit
einem geringen Kostenaufwand verbunden. Dieser belduft sich pro Schild (inkl.
Montage) auf etwa 200 €. In einer Uberschlagigen Rechnung mit ca. 45
Schildern (2 pro Einmiindung) werden Kosten in Hohe von 9.000 € fir die
Umsetzung der kurzfristigen Geschwindigkeitsreduzierungen kalkuliert.

Diese Kosten sind vom Landesbetrieb StralRenbau NRW als zustandiger
StraBenbaulasttrager zu tragen.

Die Kosten fiir eine Anpassung der Koordinierung der Lichtsignalanlagen bei
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind bereits in dem
vorstehenden Punkt benannt.

Zusétzliche Kosten entstehen durch die unterstiitzenden Malinahmen mit
Geschwindigkeitsdisplays und / oder Geschwindigkeitskontrollen (stationar,
personell). Hier wird flir ein mobiles Geschwindigkeitsdisplay mit einer Summe
ab 5.000 € kalkuliert, stationare Radargerate kosten ab 65.000 €.

Dazu kommen weitere Personal- und Instandhaltungskosten. Die zusétzlichen
Kosten sind von der Stadt Hemer zu tragen.



8 Ruhige Gebiete

Bei der Larmaktionsplanung geht es nicht nur um die Kartierung von Larmquel-
len, sondern auch um die Identifizierung von ruhigen Gebieten. GemaR § 47 d
Abs. 2 Satz 2 BImSchG ist es auch ein Ziel der Larmaktionsplane, ruhige
Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schitzen. Als ,ruhige Gebiete®
kommen sowohl bebaute Gebiete, z.B. Wohngebiete, als auch unbebaute
Gebiete in Betracht. Dieser Schutz obliegt den zustéandigen Behérden im
Rahmen ihrer Planung.

Aktuell sind keine Kriterien wie Ziel- oder Grenzwerte zur Festlegung ruhiger
Gebiete vorgegeben. Wie und in welcher Form der Schutz geschehen kann, ist
ebenfalls noch nicht geregelt. Im Runderlass des Ministeriums fur Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008
zur Larmaktionsplanung werden zwar bereits Regelungen zum Larmschutz auf
Ebene des Flachennutzungsplanes und der Bebauungsplane vorgeschlagen.
Jedoch betreffen sie ausschlief3lich den Umgang mit Larmschutz und nicht mit
ruhigen Gebieten. Insofern herrscht hier noch Regelungsbedarf.

Das LANUV hat bereits im Jahr 2003 ein Screening zu ruhigen Gebieten in
NRW durchgerhrt87. In einem sehr groben MalRstab wurden Gebiete ermittelt,
die groRer sind als 10km2 und Mittelungspegel des Gesamtgerauschs von
Stral3en-, Schienen-, Flugverkehr sowie Gewerbe und Industrie unter 40 dB(A)
aufweisen. Jedoch ist dies aufgrund des groRen Mal3stabes und der Nichtbe-
trachtung lokaler Gegebenheiten als nicht aussagekraftig zu bezeichnen.

Das Stadtgebiet Hemer zeichnet sich vor allem im Siiden durch eine freie
Landschaft mit groBen Freirdumen aus. Nahezu das gesamte sidliche
Stadtgebiet ist per Verordnung durch den Méarkischen Kreis als Landschafts-
schutzgebiet festgesetzt. Im Rahmen der strukturellen Entwicklung und den
immer strenger werdenden Vorgaben aus der Landes- und Regionalplanung ist
davon auszugehen, dass die Inanspruchnahme freier Flachen durch Neube-
bauung (Wohnen oder Gewerbe) nur sehr kleinrdumig geschehen kann. Die
grol¥flachigen Freiraume im Hemeraner Stadtgebiet sind auch aufgrund der
topographischen Lage wenig oder gar nicht fir eine gréf3ere Bebauung
geeignet.

Aufgrund der vorgenannten Rahmenbedingungen und der noch nicht geklarten
Ausweisungs- und Festsetzungskriterien wird zum jetzigen Zeitpunkt von der
Festlegung ruhiger Gebiete in Hemer abgesehen.

8 Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen

(LANUV), http://www.lanuv.nrw.de/geraeusche/umgebung.htm53
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Stadt Hemer
Larmaktionsplan

Karte 1

Gebaudebezogener Larmpegel an
bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten Lpen

Loew max am Geb&ude 2 65 dB(A)
> 65 dB(A) bis < 70 dB(A)
Bl :=70dBA)

< 65 dB(A) oder unbewohnt

=== Kartierungsnetz
=== Schallschutz

Kartengrundlage

Gebaudemodell, Landesamt fiir Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen 2012

Datengrundlage

Larmkartierung 2012, Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen 2012

Stand September 2013

0 02 04 06 08 1km 6
LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 * Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Karte 2

Gebaudebezogener Larmpegel an
bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten Lignt

Luigne Mmax am Gebaude 2 55 dB(A)
> 55 dB(A) bis < 60 dB(A)
Bl >60dB(A)

< 55 dB(A) oder unbewohnt

=== Kartierungsnetz
=== Schallschutz

Kartengrundlage

Gebaudemodell, Landesamt fur Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen 2012

Datengrundlage

Larmkartierung 2012, Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen 2012

Stand September 2013

0 02 04 06 08 1km 6
LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 * Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Stadt Hemer
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Karte 3

Larmbetroffenheit (LKZe) und
betroffene larmsensible
Einrichtung

LKZ pen (auf 100m Abschnittslange
normiert)

>0 bhis 25

> 25 bis 50

> 50 bis 100
> 100 bis 200
> 200 bis 554

Abschnitte ohne Larmbetroffenheit

Larmsensible Einrichtung
mit Lpen > 65 dB(A)

A

Schule

Kartengrundlage

Gebaudemodell, Landesamt fur Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen 2012

Datengrundlage

Larmkartierung 2012, Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen 2012

Stand

September 2013

0 02 04 06 08 1
km

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 * Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de




Stadt Hemer
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Karte 4
Larmbetroffenheit (LKZgn)

LKZ night (@uf 100m Abschnittslange
normiert)

> 0 bis 25

> 25 bis 50
= > 50 bis 100
= > 100 bis 200
—

> 200 bis 659

- Abschnitte ohne Larmbetroffenheit

Kartengrundlage

Gebaudemodell, Landesamt fur Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen 2012

Datengrundlage

Larmkartierung 2012, Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen 2012

Stand September 2013

0 02 04 06 08 1km 6
LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 * Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Karte 5

MaRRnahmenbereiche der
Larmaktionsplanung und
Prioritaten

Prioritaten
mmmm |, Prioritat
mmm ?_ Prioritat

3. Prioritat

=12 Nummern der Malnahmenbereiche

—— StraRennetz der Larmkartierung

Kartengrundlage

Gebaudemodell, Landesamt fur Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen 2012

Datengrundlage

Larmkartierung 2012, Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen 2012

Stand September 2013

0 02 04 06 08 1km 6
LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 * Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Karte 6

Kfz-Verkehrsmengen im
Kartierungsnetz

Durchschnittliche tagliche
Verkehrsmenge (DTV) in Kfz/24h

mmmm bis < 10.000
10.000 bis < 16.000

= 16.000 bis < 20.000

= 20.000 bis < 23.000

Kartengrundlage
Gebaudemodell, Landesamt fur Natur, Umwelt

und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen 2012

Datengrundlage

Larmkartierung 2012, Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen 2012

Stand September 2013

0 02 04 06 08 1km 6
LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 * Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Karte 7

Schwerverkehrsanteile (SV)
im Kartierungsnetz nachts
(22 - 6 Uhr)

SV-Anteile
— his 5%

> 5% bis 10%

Kartengrundlage

Gebaudemodell, Landesamt fur Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen 2012

Datengrundlage

Larmkartierung 2012, Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen 2012

Stand September 2013

0 02 04 06 08 1km 6
LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 * Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Karte 8

Geschwindigkeiten im
Kartierungsnetz

Geschwindigkeiten

mmmm 30 km/h
50 km/h
mmmm 60 bis 70 km/h
mmmm Pkw = 100 km/h, Lkw 80 km/h

* die dargestellten Daten der
Larmkartierung weichen von der
Situation vor Ort ab; es gilt die
zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h

Kartengrundlage
Geb&audemodell, Landesamt fur Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen 2012

Datengrundlage

Larmkartierung 2012, Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen 2012

Stand September 2013

0 02 04 06 08 1
km

LK,Argus
w
Berlin « Hamburg « Kassel
Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel

Tel. 0561.31 09 72 80 + Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Karte 9

Empfehlungen fir stralBen-
raumliche MaRnahmen und
Fahrbahnsanierung

Empfehlungen fur straRenrdumliche
MafRnahmen

Prifung Umorganisation (mit
Fahrspurreduzierung)

mmm Prufung Einrichtung Radverkehrs-
anlage

EEE Prifung punktueller MaRnahmen

Fahrbahnsanierung

Priifung Einbau larmarmer Asphalt
(wenn Planungen fur Fahrbahn-
sanierung wieder aufgenommen
werden)

Umgesetzte MaRnahmen

=== Fahrbahnsanierung

Stadtgrenze

Kartengrundlage

Gebaudemodell, Landesamt fur Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen 2012

Stand Februar 2014

0 01 02 03 04 05
km

LK,Argus
w
Berlin « Hamburg  Kassel
Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel

Tel. 0561.31 09 72 80 + Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de * www.LK-argus.de
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Karte 10

Empfehlungen fir
Geschwindigkeitsreduzierungen

Empfehlungen Tempo 30

mmm FEinfiihrung Tempo 30 ganztags

Einfihrung Tempo 30 ganztags
mit Anpassung der Griinen Welle

Prifung Tempo 30 (ggf. nachts)
mit ergénzenden Mal3nahmen

bestehende Regelungen

mmmm 30 km/h

Stadtgrenze

Kartengrundlage

Gebaudemodell, Landesamt fur Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen 2012

Stand Februar 2014

0O 01 02 03 04 05
km

LK,Argus
w
Berlin « Hamburg  Kassel
Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel

Tel. 0561.31 09 72 80 + Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de * www.LK-argus.de




Stadt Hemer
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Anlage 1:
StraBenverkehrslarm 24 h (Lpgy)
Kartierung 2012

Pegelklassen Lpgy / dB(A)
> 55 bis <= 60
> 60 bis <= 65
> 65 bis <= 70
> 70 bis <= 75

>75

Gebaude

Gemeindegrenze

Quelle:

Larmkartierung 2012, Landesamt fir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen 2012
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/

Stand Oktober 2013

0 01 0,3 0,5 ‘n o
LK,Argus

Berlin Hamburg Kassel

Ludwig-Erhard-Strale 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 « Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Anlage 2:
Straenverkehrslarm Nachts
(Lnignt), Kartierung 2012

Pegelklassen Ly;gy / dB(A)
> 50 bis <= 55
> 55 bis <= 60
> 60 bis <= 65
B > 65 bis <=70
mmm >70

B Gebiude

= (Gemeindegrenze

Quelle:

Larmkartierung 2012, Landesamt fir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen 2012
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/

Stand Oktober 2013

0 01 0,3 0,5 ‘n o
LK,Argus

Berlin Hamburg Kassel

Ludwig-Erhard-Strale 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 « Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de




Anlage 3: MaRnahmenbereiche - Betroffenheiten und Prioritaten

3 S
20 L FH )
£ 5 o g°o =22
c L © L Q 2 s
= £z z ° A o~ Q E ?U‘
[3) > w _3 _3 A N ]
S Z o ® @ e 2 =
= N N g 2 S o = c ke)
Nr. StraRe von bis 9 X X O T of Sa &
1 L 683 Bahnhofstralte/ Elsa-Brandstrom-Stralle Honnetalstral3e 404 191 164 76 74 1
HauptstralRe
2 L 682 HauptstralRe HonnetalstralBe 200 m sidwestlich FichtestraRe 369 163 131 62 45 1
3 L 683Im Ohl HauptstraRe StephanstraRe 535 82 69 82 69 Schule 1W
4 L 682 HonnetalstralRe Pestalozzistralle Zufahrt Messingwerk 303 94 81 64 70 2
5 L 682 HauptstralRe Zeppelinstralle Altenaer Stral3e 559 92 78 82 82 2
6 B 7 Markische StralRe 100 m o&stlich Haarweg L 683 HauptstralRe 1.112 70 55 70 70 2
7 L 682 Iserlohner Stral3e 50 m ndérdlich Am Kénigsberg 80 m nordlich Caller StralRe 218 62 49 38 13 2
8 B 7 Mendener StralRe 100 m westlich Mesterscheider Weg Mendener Stral3e 119 348 44 30 68 44 3
9 L 683 Hauptstrale B7 Im Ohl 288 27 19 50 0 3

[11

Hochstufung in die 1. Prioritét aufgrund der Schule am Mafinahmenbereich

Stadt Hemer
Larmaktionsplan 2. Stufe
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Anlage 4: MaRnahmenbereiche - Emissionsfaktoren

2 0%

c 2 = £

g T T £ 2 =

5 2 S 2 % 38

E 83 ,2E L2 £ % =
= s s $s& T T T =
5 ©s %8S 88 X X % %
c <E ®92 3 WY : - =
Nr. StraRe von bis < 2o B26F RS % 5 5 5 a
1 L 683 Bahnhofstrafe/ Elsa-Brandstrom-Strale Honnetalstrale 404  19.252 50 50 51 23 58 1

HauptstralRe
2 L 682 HauptstralRe Honnetalstralle 200 m suidwestlich Fichtestrafle 369 9.570 50 50 5,4 2,5 6,1 1
3 L 683 Im Ohl HauptstralRe Stephanstralle 535 16.720 50 50 4.6 2,1 5,2 1
4 L 682 HonnetalstralRe Pestalozzistralle Zufahrt Messingwerk 303 14.709 50 50 4.7 2,2 5,4 2
5 L 682 HauptstralRe Zeppelinstralle Altenaer Stral3e 559 15.428 50 50 4,1 1,9 4,7 2
6 B 7 Markische StralRe 100 m o&stlich Haarweg L 683 HauptstralRe 1.112 22.816 50 50 5,7 2,6 6,4 2
7 L 682 Iserlohner StralRe 50 m ndérdlich Am Kénigsberg 80 m nordlich Caller Strafle 218 13.802 30 30 3,8 1,8 4,3 2
8 B 7 Mendener Stral3e 100 m westlich Mesterscheider Weg Mendener StraRe 119 348 15.748 50 50 7,2 2,9 8,9 3
9 L 683 HauptstralRe B7 Im Ohl 288 16.720 50 50 4,6 2,1 52 3
Stadt Hemer
Larmaktionsplan 2. Stufe Seite 1 von 1



Anlage 5: Umgesetzte und geplante MalRnahmen in den Mal3nahmenbereichen

geplante MaBnahmen

Nr. Stralle von bis Prioritdt umgesetzte Mal3nahmen (kurz- bis mittelfristig)
L 683 Bahnhofstrae/ . . Erneuerung der LSA-Koordinierung,
! Hauptstralle Elsa-Brandstrom-Stralie Honnetalstrafe 1 passiver Schallschutz (B-Plan Nr. 95)
2 L 682 Hauptstralle HonnetalstralRe 290 m stidwestlich 1
Fichtestralle

Erneuerung der LSA-Koordinierung (ab

3 L 683 ImOhl Hauptstraf3e Stephanstral3e 1 Kantstral3e),
passiver Schallschutz (B-Plan Nr. 102)
Vorrangschaltung Landesstral3e am Knoten
PestalozzistralRe / Honnetalstralle,

4 L 682 HonnetalstralRe PestalozzistralRe Zufahrt Messingwerk 3 Errichtung eines einseitigen Zwei-Richtungs-
Radwegs (In den Weiden bis Messingwerk),
Fahrbahnsanierung

5 L 682 HauptstralRe ZeppelinstralRe Altenaer Stralle 1
passiver Schallschutz (B-Plan Nr. 45),

6 B 7 Markische Stral3e 100 m 6stlich Haarweg L 683 HauptstralRe 2 aktiver und passiver Schallschutz
(B-Plan Nr. 57)

7 L 682 Iserlohner StraRe 50 m ndrdlich Am Kdnigsberg 80 m nérdlich Caller Straf3e 2 E:?nrsgr;%samerung,

. separater FuBweg mit "Radfahrer frei" von
100 m westlich o .
8 B 7 Mendener Stral3e . Mendener StralRe 119 3 Hocklingser Weg bis Urbecker Strafie,
Mesterscheider Weg ;

Fahrbahnsanierung

9 L 683 HauptstraRe B7 Im Ohl 3 Getrennte Radverkehrsfiihrung auf dem

nordlichen Abschnitt der Hauptstraf3e

Stadt Hemer
Larmaktionsplan 2. Stufe

Seite 1 von 1



Anlage 6:

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum Planentwurf

LAP Hemer (Anregungen zum Strafl3enverkehrslarm)

Larmort Anregungen aus der Offent- Stellungnahme der Verwaltung/
lichkeit Einbindung in den Larmaktions-
plan der Stadt Hemer
DorfstralRe Einrichtung einer Tempo 30 Zone DorfstralRe und Urbecker Stral3e
sind nicht Bestandteil des Kartie-
Urbecker- UrbeckerstraRe larmtechnisch rungsnetzes;
stralle bewerten und Malinahmen . .
definieren MaRnahmenprifung erfolgt in der
nachsten Stufe der Larmaktions-
planung
kein Tempo 30 soll iiberwacht werden  Die Uberwachung von Tempo 30-
Larmort Regelungen ist im Larmaktionsplan
benannt enthalten
Hoénnetal- Kein Tempo 30 zur Larmminde- Tempo 30 ist nachweislich eine
stralle rung geeignete MaRnahme zur LArmmin-
(insbeson- derung
dere Neues Verkehrskonzept fur Der Larmaktionsplan hat einen
Motorrad- Hemer erst nach dem Weiterbau  Planungshorizont von 5 Jahren,
larm) der A 46 bis Menden mit An- Der A 46-Weiterbau wird in diesem
schluss an die B 515 erarbeiten Zeitraum nicht umgesetzt sein.
Oberflachenpflege der Stral3en Fahrbahnsanierung ist im Larmakti-
hilft zur L&rmminderung; Ausbes-  onsplan enthalten; Fahrbahnpflege
sern von Schlagléchern, keine (Schlaglocher, Gullideckel) kann
klappernden Gullideckel noch aufgenommen werden
B7 Angaben tber Verkehrsaufkom- Die Larmkartierung wird von
men und La&rmbelastungen Landesseite und nach EU-weiten
teilweise veraltet und nicht immer  Berechnungsvorschriften durchge-
Im Ohl/ nachvollziehbar; unbericksichtigt  fuhrt; Motorréder gehen dabei
Btahghof- wurden Motorrader, LKW die vor  pauschal in die Larmberechnungen
stral3e

Ampeln bremsen und wieder
anfahren, Uberlaute Musik aus
Pkw die durch dicke Mauern
dringen

Ohne Weiterbau der A 46 und
ohne Realisierung der Westtan-
gente sind Verbesserung der
Wohn- und Lebensqualitat an
den Hauptverkehrsstraen
unmdoglich.

Larmschutzwande sind im
innerstadtischen Bereich nicht zu
empfehlen

Kontrolle von Tempo 30 in
verkehrsschwachen Zeiten
erforderlich.

ein, Musik aus Pkw ist nicht Kartie-
rungsgegenstand;

Fur die Analyse der Belastungssitua-
tion vor Ort kbnnen durchaus
erganzende Befragungen sinnvoll
sein;

Der Larmaktionsplan hat einen
Planungshorizont von 5 Jahren,
Der A 46-Weiterbau wird in diesem
Zeitraum nicht umgesetzt sein.

Eine transparente Larmschutzwand
wird ausschlie3lich an der B 7 Hohe
Mesterscheider Weg empfohlen.

Die Uberwachung von Tempo 30-
Regelungen ist im Larmaktionsplan
enthalten (S. 54)
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Larmort Anregungen aus der Offent- Stellungnahme der Verwaltung/

lichkeit Einbindung in den Larmaktions-
plan der Stadt Hemer

Keine Einfiihrung von Tempo 30  Tempo 30 ist nachweislich eine
geeignete MaRnahme zur La&rmmin-
derung

Flusterasphalt ist kostenintensiv Aufgrun.d der kurzen gmsetzung;-

und halt nicht lange seine dauer gibt es noch kelnel Langzeiter-

dampfende Eigenschaft fa_hrungen zur Daugrhaﬂlgkelt der
Larmminderungswirkungen entspre-
chender Belage. Aber es gibt Belage
die leiser sind und den Standard-
bauweisen entsprechen.

Sofortls ie D Kleine MaRnahmen wie die Repara-

FO ort os_llj_qg wie dawmlgng vc:jn tur klappernder Kanaldeckel helfen

Rens ert, llj(rlen un d a& enlg er insbesondere, stérende Spitzenpe-

Ckeepl)ara ur klappernder Ranaide- gel zu reduzieren. Dies wird in den
Larmaktionsplan aufgenommen und
an die zustandigen Stellen weiterge-
geben.

B7 permanente Geschwindigkeits- Eine Geschwindigkeitsiiberwachung

Uberwachung Héhe der Auto-
werkstatt Bomfelder (Messung in
beide Richtungen, Messung auch
von Motorradfahrern)

bauliche MaRnahmen wie
Verkehrsinseln, um Uberholen zu
verhindern

verlangerte Abbiegespur
Richtung Becke und eine
bessere Abstimmung der
Ampelanlagen Kreuzung
Geitbecke mit den Ful3ganger-
ampeln Becke und Ampelanlage
Kreuzung Becke zur Verbesse-
rung des Verkehrsflusses

Reduzierung des Verkehrsauf-
kommens auf der B 7 durch eine
Umgehungsstrafie in Richtung
Deilinghofen und den Weiterbau
der A46, entweder als Autobahn
oder als mehrspurige Landstralle

auch auf Tempo 50 Strecken ist fur
ein angepasstes Geschwindigkeits-
niveau wichtig und kann in den
Larmaktionsplan aufgenommen
werden.

Entsprechende bauliche MalRnah-
men sind im Larmaktionsplan als
Empfehlung enthalten, allerdings
nicht fir die B7. Hier mi3te im Detail
die Sinnfalligkeit und Umsetzbarkeit
geklart werden (z.B. Mittelinsel als
Querungshilfe)

Die Verbesserung des Verkehrsflus-
ses ist auch Ziel der Larmaktions-
planung. Die genannten Ampelanla-
gen werden aktuell im Zuge der
Radwegeplanung lberarbeitet.

Der Larmaktionsplan hat einen
Planungshorizont von 5 Jahren,
Der A 46-Weiterbau und/ oder eine
Umgehungsstrafie in Richtung
Deilinghofen wird in diesem Zeit-
raum nicht umgesetzt sein.




Larmort Anregungen aus der Offent- Stellungnahme der Verwaltung/
lichkeit Einbindung in den Larmaktions-
plan der Stadt Hemer
Haupt- Mehr Burgerbeteiligung Die Burgerbeteiligung zum Larmak-
stral3e/ tionsplan erfolgt durch die Ausle-
Amtskreu- gung; die Anregungen werden in
zung dem abschlieBenden Larmaktions-

Betriebsverlagerungen aus der
Ortslage von Hemer zur Entlas-
tung vom Schwerverkehr

Koordination aller Lichtsignalan-
lagen fiir einen durchgehenden

Verkehrsfluss auf der Hauptver-
kehrsachse

50 km/h soll auf Hauptverkehrs-
achsen beibehalten werden, um
zusatzliche Abgas- & Feinstaub-
belastungen zu vermeiden

Einbau larmmindernden Stra-
Renbelags

Passiver Schallschutz mit
Zuschuss der Stadt, aus Mitteln
des Landes, Bundes & EU

Ausbau der A 46 bis zur An-
schlussstelle Hemer/ Edelburg

SPNV-Ringbahnsystem im
Verbund mit den Stadten Hemer-
Iserlohn-Hagen-Dortmund-Unna-
Frondenberg-Menden zuriick
nach Hemer

plan bericksichtigt

Betriebsverlagerungen sind langfris-
tige Stadtentwicklungsprojekte, auf

die im Rahmen der Larmaktionspla-
nung nur hingewiesen werden kann

Die Koordination von Lichtsignalan-
lagen wird im Larmaktionsplan
empfohlen

Tempo 30 ist nachweislich eine
geeignete MaRnahme zur LArmmin-
derung und zur Senkung der
Feinstaubbelastung; bei NO, ist der
Verkehrsfluss ausschlaggebend

Der Einbau larmmindernden
StralRenbelags ist eine Empfehlung
des Larmaktionsplans

Passive SchallschutzmaRnahmen
werden dort, wo keine aktiven
MaRnahmen moglich sind, empfoh-
len

Der Larmaktionsplan hat einen
Planungshorizont von 5 Jahren,
Der A 46-Weiterbau wird in diesem
Zeitraum nicht umgesetzt sein.

Die Starkung des OPNV tragt zur
Larmminderung bei; der Larmakti-

onsplan kann hier aber nur Hinweise

geben
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Anlage 7:

Anregungen und Bedenken der Fachamter und Trager offentlicher

Belange zum Planentwurf LAP Hemer
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TOB/ Anregungen/ Bedenken Stellungnahme der Verwaltung/
Fachbe- Einbindung in den Larmaktions-
horde plan der Stadt Hemer
StralRen- Geschwindigkeitsbeschrankun- Die unterstutzenden MalRnahmen
verkehrs- gen mussen durch unterstiitzen-  zur Geschwindigkeitsreduzierung
behdrde, de MaBnahmen flankiert werden,  werden in das MaRBnahmenpro-
Amt 32 damit sie wirkungsvoll sind. gramm zum Larmaktionsplan
aufgenommen.
Auf mégliche unerwiinschte Ein Hinweis auf die erforderliche
. Nebeneffekte* durch Verkehrs- Pruf_ung_ unerwiinschter Nebeneffek-
verlagerungen bei Einfiihrung te wird in das Maf3nahmenprogramm
von Tempo 30 soll hingewiesen aufgenommen. Die konkrete Prifung
werden. von Verkehrsverlagerungen kann
nur im Netzzusammenhang erfolgen
(z.B. im Rahmen eines Verkehrsmo-
dells).
Vorliegende Untersuchungen zu
Tempo 30 haben ergeben, dass in
keinem Fall Verkehrsverlagerungen
in das nachgeordnete Netz aufgetre-
ten sind.
Bezirksre- Die Bezirksregierung Arnsberg Der Entwurf zum Larmaktionsplan
gierung weist auf die engen Einsatzgren-  enthélt bereits einige der geforderten
Arnsberg zen stralRenverkehrsrechtlicher Prufschritte der Larmschutz-

MaRnahmen zur Larmminderung
hin und fordert eine detaillierte
Prufung vor Aufnahme der
MaRnahme in den Larmaktions-
plan.

Unter anderem soll eine Berech-
nung nach RLS-90, ein Nachweis
der Uberschreitung der Grenz-
werte im Detail, ein Nachweis der
Larmminderungswirkung sowie
die Prifung der verkehrlichen
Wirkungen (u.a. Verkehrsfluss)
erfolgen.

Alternative Mafinahmen u.a.
passiver Schallschutz sollen
geprift werden.

Der Landesbetrieb Stralen NRW
soll beteiligt werden.

Richtlinien-StV. Die Prufung weiterer
Voraussetzungen vor Umsetzung
einer Geschwindigkeitsbeschran-
kung wird in das MalRBhahmenpro-
gramm zum LAP aufgenommen
(u.a. RLS-90-Berechnung).

Die Benennung von entsprechenden
Prufauftragen, die im Nachgang
eines Beschlusses zum Larmakti-
onsplan bearbeitet werden muissen,
ist gangige Praxis. Der Larmaktions-
plan ist ein Strategie- und Rahmen-
plan, der der Abwéagung und
Priorisierung von Mafnahmen dient,
die in nachfolgenden Schritten
weiter vertieft werden mussen.

Grundsatzlich gilt der Vorrang
aktiver vor passiver MaRnahmen zur
Larmminderung. MaRhahmen der
Larmsanierung (passiver Schall-
schutz) sind auch im Sinne der
Umgebungslarmrichtlinie keine
adaquate MaRnahme, da eine
Larmminderung nur im Gebaudein-
neren bei geschlossenem Fenster
maglich ist.

Der Landesbetrieb Stralen NRW
wurde beteiligt.
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TOB/ Anregungen/ Bedenken Stellungnahme der Verwaltung/
Fachbe- Einbindung in den Larmaktions-
horde plan der Stadt Hemer
StralRen. Zur Prufung, ob die Vorausset- Der Larmaktionsplan weist die
NRW zungen fur La&rmsanierungen (im  Larmsanierung durch passiven
Rahmen der zur Verfligung Schallschutz als mdgliche MalRnah-
stehenden Haushaltsmittel) me aus. Die konkrete Prifung durch
vorliegen, ist eine RLS-90- StralRen NRW ist davon nicht
Berechnung erforderlich. Mit betroffen.
d!eser kan_n gepraft wer_den, ob Auf die anzuwendenden nationalen
die Beurt_ellungspegel €inen der Richt- und Grenzwerte wird auf S. 6-
maBgfebllche_n Imml_ssmnsy.verFe 7 des LAP-Entwurfs verwiesen.
der Larmsanierung in Abhangig-
keit der Gebietskategorie
Uberschreiten.
»Das Angebot des Landesbe- Von der Stadt Hemer werden
triebs Straflenbau Nordrhein- unterstiitzende Informationen fir die
Westfalen, die Larmsituation an betroffenen Hauseigentiimer zur
in der Baulast des Bundes oder Verfugung gestellt.
des Landes liegenden Stral3en
zu Uberprifen, besteht weiterhin.
Hierzu kénnen die Eigentiimer
der betroffenen Wohngebéaude,
die noch nicht Gberprift wurden,
einen formlosen Antrag an die
AuRenstelle Hagen stellen.”
Larmmindernde Fahrbahnbeldge  Zum Thema ,L&armarme Fahrbahn-
sind erst ab einer Geschwindig- belage fir den kommunalen
keit von 60 km/h rechnerisch StraRBenbau* besteht eine Veroffent-
nach den Regelungen der RLS- lichung von Stralken NRW, die
90 berUcksichtigt; auch in der ~Empfohlene Bauweisen fiir larmar-
Erprobung befindliche Stral3en- me Fahrbahnbelage* auch fir
belage kdnnen rechnerisch nicht  StraRen mit einer zulassigen
beriicksichtigt werden. Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h
Unter diesen Umsténden kann enthalt. Auch wenn fir diese in der
der Landesbetrieb StraRenbau VBUS noch kein Dsyo < 0 vergeben
NRW den Einbau eines larmmin-  Wurde, wird von einer larmmindern-
dernden Fahrbahnbelages nicht ~ den Wirkung gegentber herkommli-
als wirksame Larmsanierungs- chen Fahrbahnbelagen ausgegan-
mafnahme ansehen. gen.
MVG Generell positiv bewertet werden
Markische folgende Inhalte des Larmakti-
Verkehrs- onsplans:
gesellschaft _ ;
GrmbH die allgemeine Verbesserung

der Haltestellensituation im
StraRenraum als eine flankieren-
de straBenraumliche MalRnahme
zur La&rmminderung

- eine mogliche Ausweisung von
Busspuren im Zuge von Fahr-
spurreduzierungen

- die Ausbildung von Bushalte-
stellen als Kaphaltestellen,
jedoch nur in Stral3en, die
Aufgrund ihrer Verkehrsbelas-
tung hierflir geeignet erscheinen

Bei beabsichtigten Fahrspurre-
duzierungen und Reduzierungen
der Fahrbahnbreite sollen

Die im Larmaktionsplan dargestell-
ten stralRenraumlichen MaRnahmen
sind Prifauftrage, die vor einer
Umsetzung weiter ausgearbeitet
werden missen.

Die angestrebten StralRenquer-
schnitte werden im Zuge dessen
auch auf ihre ausreichende Leis-
tungsfahigkeit fir den Busverkehr
gepruft.




TOB/ Anregungen/ Bedenken Stellungnahme der Verwaltung/ Stadt Hemer
Fachbe- Einbindung in den Larmaktions- Larmaktionsplan der
horde plan der Stadt Hemer 2. Stufe fur die Stadt
hinsichtlich der erforderlichen Hemer
Leistungsfahigkeit des Stral3en- Februar 2014
netzes und der zukiinftigen
Dimensionierung der Fahrspuren
die Belange des Busverkehrs
bertcksichtigt werden.
Kritisch gesehen werden die zur Die in das MaRnahmenprogramm
Prufung empfohlenen Tempo 30-  {ibernommenen Vorschlage zur
Vorschlage hinsichtlich ihrer Einfiihrung von Tempo 30 betreffen
Auswirkungen auf die Fahrtzeiten 5 MaRnahmenbereiche. Ggf. weitere
im offentlichen Verkehr. Prognos- MaRnahmen ab 2018 betreffen
tiziert werden Fahrzeitverluste in ausschlieRlich die B7 Markische
einer Grofenordnung von 2 bis 4 StraRe und fiir diese nur im Nacht-
Minuten, die eine starke Beein- zeitraum (22 - 6 Uhr). Fiir weitere 2
trachtigung des offentlichen MaRnahmenbereiche wird kein
Nahverkehrs darstellen. Tempo 30 empfohlen.
- Umlaufe kénnen in ihrer Die erforderliche Priifung der
bisherigen Form nicht mehr Auswirkungen im Busverkehr wird in
fahrbar sein das MaRnahmenprogramm des LAP
- negative Auswirkungen fir den ~ aufgenommen. Erganzend wird
Fahrgast bedingt durch eine vorgeschlagen, diese nicht ab-
Erhéhung seiner Reisezeit schlieend anhand der mdglichen
. . . . Hochstgeschwindigkeiten zu
-__elne Erhdhung dgr Relseze|t. . bewerten, sondern durch Vorher-
fghrt generell zu einem Attraktivi- Nachher-Untersuchungen bei
tatsverlust des OPNV Umsetzung z.B. einer beispielhaften
Maflnahme.
Die Beeintrachtigungen fiir den Bei nicht vertretbaren Beeintrachti-
Busverkehr kdnnen allenfalls gungen flr den Busverkehr kann
anteilig durch eine erforderliche alternativ zur Ganztagesregelung
Anpassung der LSA-Koor- auch eine Regelung zu Tempo30
dinierung in einigen MaRRnah- nachts in den Larmaktionsplan
menbereichen verringert werden.  aufgenommen werden.
Sidwestfa-  Solange der Lickenschluss der Die Reduzierung der zulassigen
lische A 46 noch nicht realisiert ist, soll Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
Industrie- die Leistungsfahigkeit der auf der B 7 Markische Stral3e ist
und Bundesstralie 7 fiir den regiona-  eine langfristige Empfehlung und
Handels- len und Uberregionalen Verkehr ausschlief3lich fur den Nachtzeit-
kammer zu  nicht eingeschrankt werden. Dies  raum vorgesehen. Aufgrund der
Hagen erscheint bei einer eventuellen dann geringeren Verkehrsbelastung
(SIHK) Reduzierung der Geschwindig- ist nicht mit Beeintrachtigungen der

keit auf 30 km/h nicht sicherge-
stellt.

Leistungsfahigkeit zu rechnen.

Weitere Stellungnahmen gingen von der Katholischen Gemeinde St. Petrus
Canisius und von den Stadtwerken Iserlohn ein. Diese Stellungnahmen enthiel-

ten keine Anregungen und Bedenken.
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